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Anlass und Zielsetzung

Anlass

= Fahrradstralle auf der Pestalozzistrale ist Teil der MaRnahmenkonzeption
aus dem Radverkehrskonzept (RVK) Radebeul 2022

Zielsetzungen

= Durchgangiger Vorrang fur den Radverkehr

= Freigabe fUr den Kfz-Verkehr

= Bericksichtigung des OPNV entlang der PestalozzistraRe und der Schmalspurbahn am signalgeregelten
Knotenpunkt Pestalozzistrale / Schumannstrale

= Berlcksichtigung des Schulerverkehrs entlang der Pestalozzistralle zwischen Schul- und Hortstandorten

= Abschatzung der Auswirkungen der FahrradstralSe generell auf den flieRenden Verkehr im Stadtviertel Radebeul
Ost
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Planungsraum - Radverkehrsnetz und Handlungsbedarf It. RVK 2020

= Planungsraum umfasst die MaRRnahmen 21, 22, 23 des RVK (Prtfung Fahrradstrale)
mit mittlerer Prioritat | f?
= Konkreter Untersuchungsraum Pestalozzistrale Abschnitt Steinbachstrale bis
Schildenstralde
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Untersuchungsraum Machbarkeitsstudie

Ausschnitt MaRnahmenkarte RVK 2022
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Ausgangslage und Randbedingungen

= OPNV im Stundentakt als Kleinbus in
beide Fahrtrichtungen,
einzige Haltestelle Riesestralde nur
westwarts bedient

= Kfz-Verkehr im Zweirichtungsverkehr
mit ca. 2.700 Kfz/24h (Analysestand
2015)

=  Tempo 30-Zone im gesamten Verlauf

= StralRenraum mit untermalSigem
einseitigem Gehweg in baulich
schlechtem Zustand

= LoRnitzgrundbahn im parallelen
Verlauf zur Pestalozzistralle -
Querungsnotwendigkeiten an
EinmUndungen / Knotenpunkten
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Wichtige Quellen und Ziele im Untersuchungsgebiet - Ubersicht

Schulen in raumlicher Nahe zur geplanten
Fahrradstralle (Stand Schiler*innenzahlen: Schuljahr
2022/23)
= Grundschule Friedrich-Schiller — 277
= Oberschule Radebeul Mitte — 321
= LoRnitzgymnasium — 479

= Haupthaus

= Standort Pestalozzistral3e

= Berufsschulzentrum MeilRen-Radebeul

KiTas

= Integrative christliche Kindertagesstatte , Riesenzwerge”
— 94 Platze

= Integrative ASB-Kita ,Zur Bimmelbahn”—90 Platze
= Kindertagesstatte ,Radebeuler Spatzen” — 100 Platze

Hort
=  Schillerhort — 160 Platze

VCDB Mobil - Innovativ -

Offentliche Einrichtungen
=  Stadtverwaltung, Standesamt

= LORnitz Sportanlagen (Halle und Stadion)
Geschaftsbereich Hauptstralie

Bahnhofe / Haltepunkte
= Radebeul-Ost (mit VerknUpfung zur LoRnitzgrundbahn)

= Radebeul-Weintraube
Stadtwerke Elbtal

Wasapark-Gelande (perspektivisch Entwicklung von
Wohnraum und Gewerbe)
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Wichtige Quellen und Ziele im Untersuchungsgebiet
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Wegebeziehungen
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Unfallanalyse - Pestalozzistr. / Wasastr.

= Verkehrsregelung: Pestalozzistralle Vorfahrt (VZ BOI)AWasastraBe Vorfahrt gewahren (Z ZOS)V

Erkenntnisse aus Unfalldaten 2015 — 2023, 3-Jahres-Karten

= Wiederkehrende Unfallhdufungsstelle, dabei im Verlauf steigende Tendenz Unfalle mit Beteiligung
Rad-/FuRverkehr (3 Rf -> 4 Rf -> 6 Rf, 1 Fg)

= Fast alle Unfalltyp 3 (Einbiegen/Kreuzen) mit Ursache 28 , Nichtbeachten der die Vorfahrt regelnden
Verkehrszeichen (VZ)“ — aus beiden Fahrtrichtungen Wasastrale wird Vorrang missachtet

= Haufig Ortsfremde als Wartepflichtige an Unfallen beteiligt

- Unfallgeschehen deutet auf mangelnde Erkennbarkeit und fehlende Verstandlichkeit fir die Vorfahrtsregelung
am Knotenpunkt

- Verdeutlichung der Knotenpunktsituation und des Vorrangs soll Entstehung von Unfallen vorbeugen
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Unfallanalyse - Pestalozzistr. / Wasastr.

MaBnahmen laut MaBnahmenkatalog gegen Unfallhdufungen (MaKaU)

= Ersetzen des VZ 205 (Vorfahrt gewdhren) durch VZ 206 (,,Stoppschild®),
Markierung einer Haltelinie in Zufahrten Wasastralse

= Entfernung von Sichthindernissen

= Aufgrund der Grundstickseinfriedungen / Begriinung begrenzt umsetzbar

= Aufpflasterung des Kreuzungsbereichs zur Erhohung der Aufmerksamkeit denkbar

= Signalisierung der Wartepflicht zusatzlich durch Fahrbahnmarkierungen
im Zuge der Ausweisung der FahrradstralSe

= Roteinfarbung der Fahrbahn und seitliche Markierung der vorfahrtsberechtigten
Pestalozzistrale mit Breitstrichen

= Modgliche Teilung der Kreuzung als modaler Filter mit Durchlassen fir Radfahrende
(Diagonalsperre) = Abbiegen fir Kfz nur in eine Richtung moglich,
Verjlingung des Kreuzungsbereichs verringert Geschwindigkeiten

Diagonalsperre mit Durchfahrts-
moglichkeit fur Fahrradfahrende
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Grundlagen Fahrradstral3e

Vorgaben aus der VwWV-StVO, Regelwerken der FGSV und dem Leitfaden fiir FahrradstraBen in Sachsen

Anordnung einer FahrradstralSe nur auf StralRen mit hoher Bedeutung fir Radverkehr oder untergeordneter
Bedeutung flur Kfz-Verkehr moglich

= Kfz-Aufkommen unter Grenzwert von 400 Kfz/h (ERA 2010 / RASt 06)

= in PestalozzistralSe laut Analyse 2015 bei 2.700 Kfz/24h, Prognose fir 2030 bei 2.300 Kfz/24h (entspricht etwa 230 Kfz in den
Spitzenstunden) — Anforderung erfullt

Befahrbarkeit durch andere Fahrzeuge muss durch Zusatzschilder gekennzeichnet werden, diese haben aber
keinen Vorrang = Radverkehr darf nicht gefahrdet oder behindert werden

Geschwindigkeitsbegrenzung Tempo 30, sollte durch bauliche Maknahmen verdeutlicht werden
(z. B. Fahrbahnverengungen, Aufpflasterungen, etc.)

Vorfahrtsregelungen fir hohe Reisegeschwindigkeit des Radverkehrs zugunsten der Fahrradstralde (ERA 2010)
Das Nebeneinanderfahren ist flir Radfahrende ausdricklich gestattet (VwV-StVO)
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Grundlagen Fahrradstral3e

Regelquerschnitte aus dem Leitfaden fiir FahrradstraBen in Sachsen:

Begleitlinie (0,12 m) bei
Radschnellverbindungen
bzw, Radvorrangrouten

linienhaftes Element Breitstrich
(Breitstrich 0,5/0,5) I
| | |
o | o " =
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o [ =y _'. = —_— “__1..
.‘Ik[ | | T ! ? ) |I [“%, ELI.
i | b F—
‘ T| [ I
Gehweg Parkstand Gehweg
L] L
Begleitstreifen Fahrgasse . Sicherheitstrennstreifen

X

Fahrbahn

Straltenraum

Generell auftretende Querschnittselemente
einer FahrradstralRe (Bild 7, S. 23)
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Radvorrangrouten Basisstandard
Kfz in beide
Richtungen ﬁ; ﬁ &9 lﬂh %1 ? § \‘E?‘
] |
S R
| — J—
= 4,60 =410

Regelbreiten [m] fUr Fahrbahnen von Fahrradstrallen bei zugelassenem
Kfz-Verkehr in beide Richtungen fur zwei verschiedene
Verbindungskategorien des Radverkehrs (Bild 12, S. 43)

Machbarkeitsstudie FahrradstralRe PestalozzistralRe 27.09.2024 11



Gestaltungsmerkmale FahrradstralRen Radebeul

Eckpunkte aus stadteigenen Gestaltungsregeln:

Durchgangige Vorfahrtsregelung
zugunsten der FahrradstralRe

Seitliche Markierung eines
Sicherheitstrennstreifens
von 0,50 m Breite als
Breitstrich 0,50/0,50

Rote Einfarbung des
Kreuzungsbereichs mit durchgangigem
Rand und Abmarkierung des VZ 244.1

Befahrbarkeit der PestalozzistralRe
durch Kfz bleibt gewahrleistet

Minimierung tiefbaulicher
Losungen zugunsten flexibler und
zugig errichtbarer Infrastruktur

|
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MaRnahmenskizze Fahrradstralle — Variante 1

Anpassung des e T E— .
Knotenpunkts Lediglich Beschilderung und

SteinbachstraRe / : I\/Iarkl'e.rung - Beibehaltung dgs
. 1 derzeitigen Stralenquerschnitts
Pestalozzistrale !

—“‘z I (Instandsetzung bereits erfolgt)
2, 0 .

Verdeutlichung der Wartepflicht am
KP PestalozzistralRe / Wasastrale:
Ersetzen VZ 205 durch VZ 206
(,Stoppschild”)

& Skl ’
el - . .
h . A@\\] r ) o | . i 4
Verdeutlichung des - %_ el B & o e > I
FahrradstralRenbeginns durch kurze 3 LI Pestalozzistrale West
Verengung der Fahrbahn auf 4,00 m

Verdeutlichung des
Erhalt Gehwegbreite ca. 1,70 m (untermalSig — FahrradstralRenbeginns durch kurze )
Schulweg!) und bestehende Fahrbahnbreite Verengung der Fahrbahn auf 4,00 m

ca. 5,50 — 6,00 m : N
i : sl
\ﬁ D) pem—— — e

PestalozzistralRe Ost
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MaRnahmenskizze Fahrradstralle — Variante 2

Anpassung des s W e mmmmeoae .
Knotenpunkts Lediglich Beschilderung und

SteinbachstraRe / ! I\/Iarki.e.rung - Beibehaltung dgs
Pestalozzistrale 1 derzeitigen Stralenquerschnitts

—“o I (Instandsetzung bereits erfolgt)

— - Reduzierung der Fahrbahnbreite auf > 4,70 m
el S
h ] ] \: ol @,_ ( ® 0
Verdeutlichung des ) — L _.l_i@ o— S
Fahrradstrallenbeginns durch kurze ! PestalozzistraRe West
Verengung der Fahrbahn auf 4,00 m
. 3
Verbreiterung des Gehwegs auf 2,50 m (RegelmaR)
entlang der Ostlichen Pestalozzistralle zwischen
Dr.-Schmincke-Allee und Schumannstrale 5@ ol !
1 @JI @

Lediglich Beschilderung und
Markierung - Beibehaltung des
derzeitigen Strallenquerschnitts
(Instandsetzung bereits erfolgt)
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KP SteinbachstraBe / PestalozzistralRe

Anpassung des Knotenpunkts

Anderung der Vorfahrtsregelung: abknickende
VorfahrtsstralSe Pestalozzistralle — SteinbachstralSe
(Beschilderung mit Vz 306) und Wartepflicht fur
einmindende Einbahnstralle aus Nordrichtung (Vz 205)

Durchgangige Markierung der Fahrradstrafie mit
seitlichen Sicherheitstrennstreifen, Abmarkierung /
Beschilderung mit Vz 244 (,FahrradstralSe”)

Abmarkierung von Haltelinien und kurzen
Fahrstreifenbegrenzungen, Verdeutlichung der
Haltelinie aus Nordrichtung durch Sperrflache

VCDB Mobil - Innovativ -

Machbarkeitsstudie FahrradstralRe PestalozzistralRe

27.09.2024

15



Variantenempfehlung: Variante 2

=  Mindestfahrbahnbreite bei Kfz-Begegnungsverkehr auf FahrradstralRen (Basisstandard): 4,10 m

= Variante 2

= Fahrbahnbreite im schmalsten Querschnitt 4,70 m auf Abschnitt zwischen Dr.-Schmincke-Allee und
Schumannstrale (entspricht ca. 370 m), im weiteren Verlauf ist die Fahrbahnbreite je > 5,50 m

= Gewahrleistet Befahrbarkeit fir Kfz in beide Richtungen

= Schaffung verbesserter (einseitiger) Fulverkehrsanlagen (Gehwegbreite: > 2,50 m) in zu sanierenden
Abschnitten als wichtiger Sicherheits- und Komfortaspekt vor dem Hintergrund der Schulwegsicherheit

= Aktuelle Lage der Haltestelle ,Riesestralle” im Abschnitt zwischen Wasastralde und Riesestralde birgt zudem
weitere Anforderungen an den Seitenraum (wartende Fahrgaste, Ein- und Ausstiegsituationen)

= Variante 2 Kompromisslésung
= Im Umleitungsfall soll PestalozzistralRe durch Standardbusse (12 m) befahrbar sein
= Anpassung der Fahrbahnbreite zur Gewahrleistung Begegnungsfall Pkw — Bus durchgangig auf > 5,00 m

= Folglich maximale Gehwegbreite von 2,20 m in zu sanierendem Abschnitt
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Effekte auf den MIV & OPNV

= Effektivere Durchsetzung der ohnehin glltigen Geschwindigkeitsbegrenzung (30 km/h)
= voraussichtlich Reduzierung des Geschwindigkeitsniveaus im MIV

= Eine valide Abschatzung der Verlagerungseffekte auf Alternativrouten fir MIV und modal von MIV auf Radverkehr ist
lediglich begrenzt moglich - aufgrund geringer Verkehrsmengen im Bestand kaum Einfluss auf umliegendes Verkehrsnetz zu
erwarten

= Anderung der Vorfahrtssituation an drei Knotenpunkten (SteinbachstraRe / PestalozzistraRe, Einmiindung
Riesestralde, Einmindung Schumannstralie)

= Abhangigkeit zusatzlich von der zukUnftigen Entwicklung der Kfz-Verkehrsstarken

= Vorfahrtsregelungen kdnnen zu Verlagerungseffekten auf die Pestalozzistralde fihren

=  Mogliche MalRnahme: EinbahnstralBenregelung mit Freigabe fir den Radverkehr in beide Richtungen
= Verkehrsmengenreduzierung vom MIV ist zu erwarten, dient de facto als modaler Filter in eine Richtung

= Alternativ ist die Zweirichtungsfreigabe fur Kfz weiter moglich, fir (Klein-)Busse zu prifen
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Empfehlungen und Fazit

Chancen

= Umsetzung der Fahrradstralie als sicheres und komfortables Angebot im Radverkehr parallel zur MeilSner StralRe
= Wichtige Verbindungsachse im Schulwegnetz sowie weiterer Einrichtungen (KITA, Verwaltung, Freizeit)

= Verkehrsberuhigung durch reale und optische Reduzierung der Fahrbahnbreite = Durchsetzung der zuldssigen
Geschwindigkeit von 30 km/h

= Schaffung regelkonformer Fullverkehrsanlagen auf einem Abschnitt mit einer hohen Dichte an Schulen, Kitas und
weiteren offentlichen Einrichtungen

= Erhohung der Verkehrssicherheit am KP PestalozzistralRe / Wasastralle durch Anordnung Z 206 (Stoppschild) und
Roteinfarbung des Knotenpunktbereiches

Risiken
= Moglicherweise geringfliigige Mehrnutzung der PestalozzistralRe durch Kfz-Verkehr aufgrund der angepassten

Vorfahrtsregelung (durchgangig Vorrang) = Evaluation der Verkehrsstarken und ggf. Reaktion mit Anpassungen
(siehe weitere Empfehlungen)
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Weiterfiihrende Empfehlungen

= FortfUhrung der FahrradstralRe Uber Steinbachstralde bis Roseggerstralle (Mallnahme 25 des RVK)
= Freigabe Einbahnstralle Pestalozzistralle von KP Steinbachstralde bis MeilSner Stralle (Mallnahme 24 des RVK)

= Umsetzung der FahrradstraRe mit umfassender Kommunikationsstrategie / Offentlichkeitsarbeit begleiten
(z. B. ,Kampagnenkoffer Fahrradstrallen” vom wegebund)

= Zu prufende Anpassungen:

= Einrichtung eines Modalfilters am KP PestalozzistralSe / WasastralRe zur Unterbindung von Kfz-
Durchgangsverkehr — Bedingung: Prifung der Moglichkeiten zur Anpassung der OV-Linienfihrung (Linie 476)
bzw. Durchlssigkeit des Modalfilters fur den OV

= Knotenpunkte mit bestehender signaltechnischer BU-Sicherung sollten in Abstimmung mit der
Genehmigungsbehorde (Landeseisenbahnaufsicht) gesondert betrachtet werden — Anderungen der
Abbiegebeziehungen kénnen eine Anpassung der BU-Signalisierung erforderlich machen und sind
entsprechend aufwendig
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