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1.  Aufgabenstellung

Entsprechend der EU-Umgebungslarmrichtlinie ist die Stadt Groflenhain zur Teilnahme an der
Larmaktionsplanung Stufe 4 verpflichtet.

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie ist Gber das Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG §§ 47 a-f) und
die Verordnung zur Larmkartierung (34. BImSchV (Bundes-Immissionsschutzverordnung)) in nationales
Recht umgesetzt. Mit der Richtlinie soll im Rahmen der Europaischen Union ein gemeinsames Konzept
festgelegt werden, um vorzugsweise schadliche Auswirkungen, einschlieBlich Belastigungen, durch
Umgebungslarm zu verhindern, ihnen vorzubeugen oder sie zu mindern.

Die strategischen Larmkarten sind fur Ballungsraume tber 100.000 Einwohner, fir Hauptverkehrsstraf3en
mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als 3 Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr (DTV = 8.200 Kfz/ 24 h),
fur Haupteisenbahnstrecken mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als 30.000 Ziigen pro Jahr sowie
fur Groflflughafen zu erstellen. Die Kartierung flr die Haupteisenbahnstrecken wird zentral durch das
Eisenbahnbundesamt erstellt.

Fur GroRenhain ist somit die Beeintrachtigung durch Stralenverkehrslarm fiir die, den Ort durchquerende,
Bundesstralle B 101 sowie ein Teilabschnitt der StaatsstraRe S 81 im Rahmen der Larmkartierung zu
untersuchen, da diese im Querschnitt einen durchschnittlichen Tagesverkehr (Montag bis Sonntag,
Mittelwert eines ganzen Jahres) von 8.200 Kfz/24h und mehr aufweisen.

Die Larmkartierung beinhaltet die Larmpegel Loen (Tag-Abend-Nacht, 24 Stunden-Wert) und Lnight (Nacht,
22 bis 6 Uhr) in einer Hohe von 4,00 m und wird auf Basis aktuell vorliegender Verkehrsdaten sowie einer
Vielzahl  weitere  Informationen zur  Stralle, Hindernissen und zum Gelande per
Schallausbreitungsrechnung erstellt. Mit Hilfe der Larmkartierungen sind Betroffenheiten zu analysieren,
die dann fir die Definition von Larmminderungsmaflnahmen die Ausgangsbasis bilden.

2. Vorgehensweise Larmaktionsplanung

2.1 Larmkarten

Entsprechend dem Anhang IV der EU-Umgebungslarmrichtlinie sind folgende Mindestanforderungen an
die Larmkartierung formuliert:

= Darstellung der Larmsituation, ausgedrtckt durch einen Larmindex (Lpen, Lnignt)
= Uberschreitungen von ggf. vorhandenen Grenzwerten’

= geschatzte Anzahl an Wohnungen, Schulen und Krankenhausern, die einem bestimmten Wert
eines Larmindexes ausgesetzt sind

= geschatzte Anzahl der Menschen in einem larmbelasteten Gebiet

1 Aktuell sind durch die EU-Umgebungslarmrichtlinie keine verbindlich einzuhaltenden Grenzwerte festgelegt.
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Die Larmkarten? wurden der Offentlichkeit als Grafik und in Tabellenform vorgelegt. Dargestellt werden
die Larmindizes fur den Tag-Abend-Nacht-Pegel Lpen und den Nacht-Pegel Laignt in dB(A), jeweils in einer
Hohe von 4,00 m.

2.2 Larmaktionsplan

Ausgehend von den Ergebnissen der Larmkartierung sind Aktions- bzw. MalRnahmenplane auszuarbeiten,
mit denen Larmprobleme und Larmauswirkungen geregelt bzw. gemindert werden kdnnen.

Jede von der Larmkartierung betroffene Gemeinde ist zur Erstellung eines Larmaktionsplans verpflichtet.
Zusatzlich zu den kartierten Hauptverkehrsstrafen, kbnnen durch die Gemeinde weitere Netzabschnitte
mit vorhandenen verkehrlichen Larmproblemen aufgegriffen werden.

Aus den § 47c und 47d des BImSchG ergibt sich fiir den einzelnen Birger kein konkreter Rechtsanspruch
auf Einhaltung bestimmter Larmgrenzwerte. Durch die Festlegungen in den Larmaktionsplanen wird kein
Rechtsanspruch Einzelner begriindet, da keine unmittelbare Auflenwirkung erzielt wird und somit keine
Klagebefugnis fir die Burger besteht. Die MaRnahmen der Larmaktionsplanung haben eine
verwaltungsinterne Bindungswirkung und sind somit in entsprechenden Abwagungsprozessen mit
Tragern offentlicher Belange ebenfalls zu beachten. Die Ergebnisse und MalRnahmenvorschlage sind im
Erarbeitungsprozess des Larmaktionsplanes mit dem zustandigen Baulasttrager der larmverursachenden
Stralle zu erdrtern und im Rahmen der nationalen Rechtsgrundlagen und verfugbarer Haushaltsmittel
nach Méglichkeit umzusetzen.

Die in den Planen genannten MaRnahmen sind in das Ermessen der zustdndigen Behdrde bzw. des
zustandigen Baulasttragers sowie entsprechenden Vorgaben nach Fachrecht gestellt, sollten aber
insbesondere auf die Prioritaten eingehen, die sich ggf. aus der Uberschreitung relevanter Grenzwerte
oder aufgrund anderer Kriterien ergeben, und insbesondere fir die Larmschwerpunkte gelten, wie sie in
den strategischen Larmkarten ausgewiesen werden. Der § 47d des BImSchG erwahnt bei der
Priorisierung auch die Beriicksichtigung der Belastung durch mehrere Larmquellen.

Die Mindestanforderungen an die Aktionsplane sind im Anhang V der EU-Umgebungslarmrichtlinie
formuliert.

2.3 Zustindige Behérde und Offentlichkeitsbeteiligung

Gemal § 47e des BImSchG liegt die Zustandigkeit fur die Larmaktionsplanung bei den Gemeinden (oder
bei den nach Landesrecht zustandigen Behoérden).

Fur die Aufstellung des Larmaktionsplanes Stufe 4 ist demnach die Stadt GroRRenhain (Sachgebiet
Bauverwaltung und Planung, Hauptmarkt 1, 01558 GrofRenhain) zustandig.

Der § 47d Abs. 3 des BImSchG sieht, bezugnehmend auf den Artikel 8 Abs. 7 der Richtlinie, eine
Mitwirkung der Offentlichkeit vor: ,Die Offentlichkeit wird zu Vorschldgen fiir Lérmaktionspléne gehért. Sie
erhélt rechtzeitig und effektiv die Mdbglichkeit, an der Ausarbeitung und der Uberpriifung der

2 Die sachsenweite Kartierung kann unter https://luis.sachsen.de/fachbereich-laerm.html aufgerufen werden.
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L&rmaktionsplédne mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mitwirkung sind zu beriicksichtigen. Die Offentlichkeit
ist dber die getroffenen Entscheidungen zu unterrichten. Es sind angemessene Fristen mit einer
ausreichenden Zeitspanne fiir jede Phase der Beteiligung vorzusehen.“ Art und Umfang der
Offentlichkeitsbeteiligung sind demgemaR nicht explizit geregelt und erfolgen nach ortsiblichen
Methoden.

In der Stufe 4 hat die Stadt GroRenhain die Offentlichkeit im Rahmen einer &ffentlichen Auslegung des
Berichtentwurfs in der Stadtverwaltung sowie (ber das sachsische Biirgerbeteiligungsportal® informiert
und beteiligt. Zeitgleich wurde den betroffenen Behdérden und sonstigen Tragern offentlicher Belange die
Mdglichkeit zur Stellungnahme gegeben.

3.  Untersuchungsgebiet

GroRenhain ist eine Kreisstadt im Norden von Sachsen an der Grenze zu Brandenburg. Die Gemeinde
umfasst eine Flache von rund 130 km? und besitzt rund 19.000 Einwohner (Stand 2022).

Verkehrliche Kenngréf3en sind die BundestralRen B 101 und B 98 sowie die Staatsstrallen S 40, S 292
und S 81.

Bezuglich des Schienenverkehrs sind folgende Verbindungen relevant. Die entsprechende
Larmkartierung wird durch das Eisenbahn-Bundesamt* veréffentlicht, ebenso eine entsprechende
Larmaktionsplanung.

= RE15 Dresden — Hoyerswerda

= RE18 Dresden — Cottbus
= RE31 Dresden — Elsterwerda

Frauenhain

Roderaue

wilknitz.
_Wiilknitz

Lampertswa|

Glaubitz
Glaubitz

Abbildung 1: Gemeindegebiet Gro3enhain, Quelle: htips:/geoportal. sachsen.de/cps/karte.html?showmap=true

3 Link: https://buergerbeteiligung.sachsen.de/portal/grossenhain/beteiligung/themen
4 Link: https://geoportal.eisenbahn-bundesamt.de
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4. Kartierung zur Larmaktionsplanung Stufe 4

4.1 Kartierung des LfULG

Das Sachsische Landesamt fur Umwelt, Landwirtschaft und Geologie (LfULG) hat fur Gemeinden mit
weniger als 80.000 Einwohnern die Kartierung und die Betroffenheitsanalyse flir die Larmaktionsplanung
der Stufe 4 landeszentral umgesetzt. Gemeinden mit Verkehrsbelastungen oberhalb von 8.200 Kfz/24h
wurden zur Erstellung eines Larmaktionsplanes verpflichtend aufgefordert. Sowohl die Bundesstralie
B 101 als auch die Staatsstrale S 81 Uberschreiten den genannten Schwellwert.

Die MalRnahmenplanung kann basierend auf der Kartierung und den Betroffenheitsanalysen des LfULG
vorgenommen werden.® Es besteht die Moglichkeit zur freiwilligen Kartierung weiterer Bereiche. Es wird
ohne vertiefende Prufungen von der Richtigkeit und Vollstadndigkeit der Kartierung des LfULG
ausgegangen.

411 Berechnungsgrundlagen

Die Berechnungen der beiliegenden Rasterlarmkarten wurden durch das LfULG durchgefihrt und
basieren auf von der EU vorgegebenen neuen, europaweit einheitlichen Berechnungsverfahren. Neben
der Einheitlichkeit erfolgt damit die Bertcksichtigung moderner Antriebe, Fahrbahnbelage und Reifen
sowie die Anwendung neuer Erkenntnisse hinsichtlich der Schallausbreitung. Damit weicht das Vorgehen
erheblich, auch hinsichtlich seiner Genauigkeit, von den Verfahren flr die vorangegangen Stufen zur
Larmaktionsplanung ab. Explizit kommen die ,Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm von
bodennahen Quellen (BUB)“ (Bundesanzeiger vom 05.10.2021) sowie die ,Berechnungsmethode zur
Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm® (BEB) zur Anwendung.

Bezugnehmend auf die Einordnung der Larmbetroffenheiten aus der Larmkartierung 2022 weichen die
Ergebnisse der Larmkartierung 2022 von den Ergebnissen der Larmkartierung 2017 insbesondere aus
folgenden Griinden ab®:

= Die Emissionen im StralBen-, Schienen- und Luftverkehr werden nun wesentlich detaillierter
modelliert. So werden z. B. beim StraBenverkehr die Rollgerdusche und die Motorengerédusche
getrennt berechnet.”

= Die Schallausbreitung wird wesentlich komplexer modelliert. Sie berticksichtigt nun z. B. auch
unterschiedliche meteorologische Bedingungen sowie frequenzabhédngige Effekte bei der
Abschirmung von Larmquellen durch Ldrmschutzwénde oder bei der Reflexion an Geb&uden.”

= | Die Belastetenzahlen werden jetzt anders ermittelt. Friiher wurde die Zahl der in einem Gebéude
wohnenden Personen gleichméBig auf die Immissionspunkte am Gebé&ude verteilt, auf laute und
leise Seiten. Jetzt hingegen wird die gesamte Personenzahl eines Gebédudes der lauteren Seite
zugewiesen; die leisere Seite des Geb&dudes wird nicht berticksichtigt. Somit werden deutlich mehr
ldrmbelastete Menschen ausgewiesen.

5 Larmkartierung nach EU-Umgebungslarmrichtlinie, LFULG, Schriftenreihe, Heft 19/2022

6 LfULG, Einordnung der Ergebnisse der Larmkartierung 2022,
https://www.umwelt.sachsen.de/download/laerm_licht_mobilfunk/Sprachregelung_ CNOSSOS _final_PhysE_20022
023.pdf, Stand 01.12.2023
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»Die Rundungsregel fiir die Bildung der ausgewiesenen Pegelklassen wurde geéndert. Dadurch
verschieben sich die 5 Dezibel breiten Pegelklassen um 0,5 Dezibel zu niedrigeren Werten. Damit
werden tendenziell gréBere ldrmbelastete Fldchen und mehr sowie stdrker l&rmbelastete
Menschen ausgewiesen.

Die Modelldaten, die der Berechnung zugrunde liegen, wurden ebenfalls als ESRI-Shapefiles Gibergeben.
Folgende Aspekte wurden stichprobenartig gepruft:

= Querschnittsbreite der Strallen

» Nacherhebung durch die Stadt Groflenhain zur Verifizierung der DTV-Eingangswerte
(Durchschnittlicher Taglicher Verkehr)

41.2 Eingangsdaten StraBenverkehr

Fur die Kartierung der Hauptverkehrsstralien in Grolienhain verwendete das LfULG die vorfristigen
Verkehrsdaten der Straflenverkehrszahlungen aus 2021 sowie Daten der bundesweiten Verkehrszahlung
2015, die auf das Bezugsjahr 2019 hochgerechnet wurden. Auf dem fiir die Larmkartierung relevanten
1,8 km langen Teilabschnitt der Bundesstralte B 101 im Stadtgebiet von Grofdenhain befindet sich die fur
die Kartierung relevante Zahlstelle 4747 1105.

Aus der vorfristigen Strallenverkehrszahlung 2021 wurde auf der Bundesstralle B 101 eine
durchschnittliche tagliche Verkehrsbelastung (DTV) von rund 8.900 Kfz/24h mit einem
Schwerverkehrsanteil von 6,8 % zugrunde gelegt. In der LAP Stufe 3 hingegen wurde die Bundesstralie
B 101 in mehrere Abschnitte mit variierenden DTV-Werten unterteilt, die die Verkehrsbelastung der
Larmkartierung 2022 um bis zu 1.900 Kfz/24h (berschreiten (Abschnitt Beethovenallee) bzw. um
800 Kfz/24h unterschreiten (Abschnitt Carl-Maria-von-Weber-Allee). Auf der Staatsstralle S 81 ist der
DTV-Wert im Vergleich der Angaben vom LfULG mit den Daten der Larmkartierung 2022 um ca.
370 Kfz/24h gesunken. Die Verkehrsbelastungen kénnen der Anlage 2 entnommen werden.

Die Abweichungen der DTV-Werte der Larmkartierung 2022 gegenuber der Kartierung 2017 sind
mutmalllich auf die veranderten Verkehrsverhéltnisse wahrend der Coronapandemie 2021
zurlckzufihren. Durch Nacherhebungen der Verkehrsbehorde der Stadt Grofdenhain konnte keine
signifikante Abweichung der Verkehrsbelastungen gegentiber den kartierten Werten festgestellt werden.

Weiterhin, wie bei den vorangegangen Larmaktionsplanen, sind der DTV sowie der Schwerverkehrsanteil
die maligelblichen Eingangsgrofien fir die Larmberechnung, welche auf die durchschnittliche stlindliche
Verkehrsmenge je Fahrzeugklasse bezogen auf den Zeitraum umgerechnet wird. Es werden die
Zeitbereiche — Tag (6:00 - 18:00 Uhr), Abend (18:00 -22:00 Uhr) sowie Nacht (22:00 - 6:00 Uhr)
unterschieden. Die Verkehrsbelastung wird im Vergleich zu den vorangegangenen Larmaktionsplanen
nicht mehr in drei, sondern in folgende vier Fahrzeuggruppen unterteilt:

» Leichte Kraftfahrzeuge (<= 3,5 1)
= Mittelschwere Kraftfahrzeuge (> 3,5 t)
= Schwere Kraftfahrzeuge (> 3,5 t mit drei oder mehr Achsen)

= Zweiradrige Kraftfahrzeuge
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41.3 Berechnungsergebnisse der Rasterlarmkarten

Die Berechnungsergebnisse sind in Form von Rasterlarmkarten grafisch dargestellt. Dabei basieren die
Larmpegel auf europaweit harmonisierten Berechnungsverfahren und sind infolge von verschiedenen
Berechnungsverfahren nur sehr beschrankt direkt mit in Deutschland vorhandenen Grenz- und
Richtwerten vergleichbar. Die Unterschiede in den Larmpegeln nach EU-Umgebungslarmrichtlinie und
nach nationalen Vorschriften liegen in unterschiedlichen Berechnungszeitraumen und Abschlagen. Fur
die Umsetzung bzw. Begrindung konkreter Malinahmen kdnnen nachtragliche Berechnungen
(Berechnungsmethode RLS-19) notwendig sein.

In der EU-Umgebungslarmrichtlinie sind keine Festlegungen zu Auslésewerte der Larmaktionsplanung
enthalten. Auch die nationale Gesetzgebung gibt keine Ausldsekriterien vor.

Laut LfULG kann das Ausmaly der Betroffenheiten ein Indiz bzgl. des Handlungsbedarfs zur
Festschreibung von Malinahmen in der Larmaktionsplanung sein. Bei Betroffenheiten von mehr als 50
Personen oberhalb der Gesundheitsrelevanz von 55 dB(A) nachts bzw. 65 dB(A) am Tag besteht ein
erhdhter Handlungsdruck fir MaRBnahmen, jedoch in Abhangigkeit bereits vorhandener
Schutzmallnahmen sowie Handlungsspielraumen der Gemeinde.

Daher haben Belastungsschwerpunkte oberhalb der Gesundheitsrelevanz vordringliche Prioritat, sofern
dort keine Schutzmalinahmen bereits vorhanden sind. Eine Orientierung kann die durch das LfULG
bereitgestellte Hot-Spot-Analyse geben. Hier werden die Uberschreitungen eines nachtlichen Pegelwertes
von 55 dB(A) mit der Anzahl betroffener Anwohner ins Verhaltnis gesetzt und so potenzielle
Handlungsschwerpunkte definiert (siehe Kapitel 4.2).

Folgende Larmkarten wurden fiir den Strallenverkehrslarm in GroRenhain vom LfULG erstellt:
Anlage 1.1 — Larmkartierung Strafltenverkehr Lpen (0 — 24 Uhr)
Anlage 1.2 — Larmkartierung StralRenverkehr Lyignt (22 — 6 Uhr)

Loen und Lnight Weisen in der Formgebung Ahnlichkeiten auf, Loen neigt zu gréRerer Ausbreitung in der
Flache, Lnignt verstarkt tendenziell Rdume mit hohen Larmbelastungen. In den kartierten Bereichen
befinden sich Wohnbebauung, gewerbliche Nutzungen als auch Bildungseinrichtungen.

41.4 Berechnungsergebnisse der Betroffenheiten

Das LfULG hat im Zuge der Larmkartierung 2022 bzw. zur Larmaktionsplanung Stufe 4 eine
Belastungsstatistik veréffentlicht. Diese umfasst neben der Anzahl der [armbelasteten Einwohner auch die
Anzahl larmbelasteter Schulgebdude und Krankenhausgebaude. Zur besseren Lesbarkeit wurde die
Statistik fir den vorliegenden Larmaktionsplan in drei Tabellen aufgeteilt.

Die nach der EU-Umgebungslarmrichtlinie geforderte Statistik hinsichtlich der Anzahl larmbelasteter
Einwohner wurde in Intervalle zwischen 55 und tber 75 dB(A) fir Lpen und zwischen 50 und tber 70 dB(A)
fur Lnignt in 5 dB(A)-Schritten unterteilt. Die Zahlen sind in Tabelle 1 dargestellt. In der EU-
Umgebungslarmrichtlinie werden auflerdem die larmbelasteten Flachen sowie die larmbelasteten
Wohnungen fir Lpen > 55 dB(A), > 65 dB(A) und > 75 dB(A) gefordert. Diese Werte sind zusammen mit
der Anzahl der larmbelasteten Schulgebaude und Krankenhausgebaude in Tabelle 2 aufgelistet.
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Des Weiteren liefert das LfULG in seiner Belastungsstatistik die Anzahl der Personen mit
gesundheitsschadlichen Auswirkungen. Die Werte wurden mithilfe von Dosis-Wirkung-Relationen gemaf
Anhang lll der EU-Umgebungslarmrichtlinie ermittelt. Sie sind in Tabelle 3 dargestellt.

Das LfULG gibt die Anzahl der Betroffenen fiir den ganzen Tag mit Loen = 65 dB(A) mit 339 Betroffenen
und far den Nachtzeitraum mit Lnignt = 55 dB(A) mit 384 Betroffene an. Die Anzahl der Betroffenen steigt
somit gegenuber dem Larmaktionsplan Stufe 3. Damals waren 220 bzw. 250 Einwohner fir die
Schwellwerte Lpen = 65 dB(A) und Lnignt =2 55 dB(A) belastet. Dies ist vorrangig auf die in Kapitel 4.1.1
beschrieben Veranderungen hinsichtlich der Berechnung zurtickzufuhren.

Es ergeben sich oberhalb des Werts von Loen = 65 dB(A) 339 belastete Einwohner und fur Lyight = 55 dB(A)
rund 384 Betroffene.

Tabelle 1: Ld&rmbelastete Einwohner nach Belastungsstatistik 2022 des LfULG

Gemeinde |Pegelbereich | Larmbelastete Einwohner
[dB(A)] Loen Lnight
GrolRenhain| =50 - 54 - 209
>55-59 205 171
=60 - 64 212 213
=>65-69 147 0
>270-74 192 0
275 0 -

Tabelle 2: Ldrmbelastete Flachen und Gebdude nach Belastungsstatistik 2022 des LfULG

Larmbelastete

Pegelbereich

Larmbelastete

Larmbelastete

Larmbelastete

Gemeinde . N Krankenhaus-
Loen Flachen Wohnungen | Schulgebaude gebéude
[dB(A)] [km?]
Grof3enhain > 55 0,0282 360 1 0
> 65 0,0117 161 1 0
>75 0,0034 0 0 0

Tabelle 3: gesundheitsschédliche Auswirkungen nach Belastungsstatistik 2022 des LfULG

Gesundheitsschadliche Auswirkungen

Personen mit

Personen mit

Personen mit

Gemeinde starker starker ischamischer
Belastigung Schlafstérung Herzkrankheit
GrofR3enhain 158 51 0
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4.2 Larmschwerpunkte

Zur weiteren Analyse der Betroffenheiten wurden Larmschwerpunkte bzw. sog. Hot-Spot-Bereiche
ermittelt. Mit diesen werden Bereiche mit Uberschreitung der néchtlichen Gesundheitsrelevanz abhangig
vom Ausmalfd der Larmbelastung und der Anzahl belasteter Einwohner einheitlich normiert. Auf3erhalb der
Hot-Spot-Bereiche kdnnen auch an kartierten Stral3enziigen hohe Pegel zu verzeichnen sein, die Anzahl
der betroffenen Einwohner ist hier aber gering, so dass diese Stralten in der Untersuchung nicht weiter,
intensiver betrachtet werden.

Aus der Hot-Spot-Analyse kénnen potentielle Larmschwerpunkte identifiziert und die Priorisierung der
Maflinahmen der Larmaktionsplanung festgelegt werden.

Die Grenze zur Gesundheitsrelevanz liegt bei Loen = 65 dB(A) und bei Lnight = 55 dB(A), sodass diese
Werte als Bewertungsmalstab fur die Beurteilung herangezogen werden. Diese Werte sollten mittelfristig
erreicht werden. Sehr hohe Belastungen ergeben sich bei Larmpegel Lpen > 70 dB(A) und bei
Lnight > 60 dB(A). Kurzfristiges Ziel ist es deshalb, fir diese Bereiche eine splrbare Verminderung der
Larmbelastung zu erreichen. Die Bereiche mit Larmproblemen sind dabei grof3zligig abzugrenzen, da
keine MalRnahme punktgenau wirkt. Es ist die VerhaltnismaRigkeit zwischen der Anzahl der Betroffenen
und modglicher MaRnahmen zu wahren, daher sind bereits vorhanden Schutzmalnahmen (z.B.
Larmschutzfenster) und die zur Verfugung stehenden Handlungsoptionen der Gemeinde zu
bertcksichtigen.

Die Hot-Spot-Analyse des LfULG bezieht sich auf Larmbelastungen Lnignt =55 dB(A) und die
Einwohnerdichte je Quadratkilometer, siehe Anlage 3. Fur GroRRenhain ergeben sich drei Hot-Spot-
Bereiche mit einer errechneten Larmkennziffer von 100 bis 129. Es handelt sich um nachfolgende
Bereiche:

= Meil3ner Strale (B 101) — H6he Einmindung Fabrikgasse
» Carl-Maria-von-Weber-Allee (B 101) — 6stlich der Einmindung Dresdner Strale

- bisherige MaRnahmen: von 2003 - 2005 Fensteraustausch und Luftereinbaumafinahmen;
neue Fahrbahndecke fir die B 101 (Abschnitt Carl-Maria-von-Weber-Allee)

= Steinweg (B 101) — ab Einmindung Naundorfer Straf3e bis einschliel3lich Radeburger Platz

- bisherige Mallnahmen: 30 von 38 Gebauden im Zuge des Ausbaus der B 101 mit
Larmschutzfenstern versehen

4.3 Vergleich Kartierungsumfang 2017/ 2022

Gegenulber der Larmkartierung 2017 hat sich das Kartierungsgebiet 2022 nicht verandert. Damals waren
ebenfalls die Bundesstralle B 101 zwischen Einmindung Grof3raschitzer Strale (S 40) bis Radeburger
Platz sowie die Staatsstrale S 81 zwischen Einmindung Wel3nitzer Strale (K 8531) und Beethovenallee
(B 101) zu kartieren.

Im Larmaktionsplan der Stufe 3 wurde aufgrund der unveranderten Situation gegenlber der Stufe 2 das
Verfahren ohne Malnahmenvereinbarung durchgefiihrt. Weiterhin  kamen keine aktiven,
genehmigungsfahigen Larmminderungsmalnahmen aufgrund der Verkehrsbedeutung der Bundesstralie
B 101 und dem Ausmal} der Betroffenheiten in Frage.
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Im Rahmen der Larmaktionsplanung Stufe 4 haben sich neben der Verkehrsbelastung (siehe Kapitel
4.1.2) die verkehrlichen Randbedingungen kaum verandert. Jedoch kénnen Effekte von MaRnahmen, die
aulerhalb der Larmaktionsplanung seit der Stufe 3 durchgefuhrt wurden, berticksichtigt werden (siehe
Kapitel 4.4.1).

4.4 Validierung und Umsetzung Larmaktionsplanung Stufe 3

Der Larmaktionsplan der Stufe 3 wurde in Groflenhain ohne Larmminderungsmalnahmen
abgeschlossen. Jedoch wurden in der Stufe 3 geplante und bereits umgesetzte Malinahmen auf3erhalb
der Larmaktionsplanung beschrieben.

441 Umgesetzte LirmminderungsmaBnahmen
Maflinahmen, die der Stufe 3 vorausgegangen sind bzw. seit der Stufe 3 umgesetzt wurden:

= Die Inbetriebnahme der Ortsumgehung der Bundesstrale B 98 (Eroffnung: 03.05.2012) fuhrt zur
Reduzierung des Durchgangsverkehrs von Riesa zur Bundesautobahn A 13 (Dresden - Berlin).

= |Im Zuge des Ausbaus der B 101 auf dem Abschnitt Steinweg wurden 30 von 38 mdglichen
Gebauden im Zuge der Larmvorsorge mit Larmschutzfenstern versehen (2002 — 2006)

= Von 2003 bis 2005 erfolgten auf den Abschnitten der Priestewitzer Straf3e und der Carl-Maria-von-
Weber-Allee Fensteraustausch- und Liftereinbauma®nahmen an der B 101 an 24 von 38
mdglichen Gebauden im Zuge der Larmsanierung.

= Die Koordinierung der Lichtsignalanlagen (LSA) Albertstralle, Radeburger Platz und der
FulRganger-LSA in Hbhe Walkdamm sowie im Bereich LSA Milbitzer Stral’e und Grolraschitzer
Stralde wurde zur Vermeidung unnétiger Anfahrgerausche vorgenommen.

= 2017 erfolgte im Zuge des Ausbaus eines FuRgangeriberwegs (FGU) die Erneuerung der
Fahrbahndecke fir die B 101 im Abschnitt Carl-Maria-von-Weber-Allee.

= Die Fahrbahnerneuerung auf der Elsterwerdaer Strafle (B 101) auf dem Streckenabschnitt
Bahnlbergang bis Knotenpunkt Radeburger Platz erfolgte inkl. Kanaldeckelerneuerung im Jahr
2023.

= Ebenso wurde im Zeitraum von 2018/2019 die Fahrbahnerneuerung auf der Beethovenallee
(B 101) von der Einmlndung Dresdner Stral3e bis zur Einmindung Meif3ner Stral3e vorgenommen

= Es erfolgte zudem die Fortschreibung des Verkehrsentwicklungskonzepts (siehe Kapitel 5.1).

Weitere, andauernde bzw. geplante Malnahmen werden in Kapitel 5.2 aufgeflhrt. Aktive
Larmschutzmallnahmen in Form von Larmschutzwanden sind im Innenstadtbereich aus stadtebaulichen
Grinden nicht umsetzbar. Auf Bundes-, Staats- und Kreisstrallen ist die Bewilligung des
Stralenbaulasttragers und der Polizei durch die untere Verkehrsbehdrde zur Anordnung einer
Geschwindigkeitsbegrenzung gemall § 45 Abs. 1 und Abs. 9 der StVO einzuholen. Nach VwV-StVO
bedarf die Stralenverkehrsbehérde der Zustimmung der obersten Landesbehérde (Landesamt flr
StralBenbau und Verkehr), wenn die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf weniger als 60 km/h auf
BundesstralRen begrenzt wird.

BERNARD Gruppe ZT GmbH Seite 12 von 15



Projektname:  LAP 4 GroRenhain B E R NAR D
Projektnummer: P502938

Inhalt: Schlussbericht GRUPPE

In der Vergangenheit kam eine Geschwindigkeitsbegrenzung aufgrund der geringen Betroffenheiten und
bereits realisierten Larmminderungsmallnahmen im Vergleich zur Verkehrsbedeutung der B 101 nicht
infrage.

5. MaBRnahmenkonzepte Larmaktionsplan Stufe 4

Ausgehend von den Ergebnissen der Larmkartierung sind Larmaktionsplane auszuarbeiten. Dabei wird in
der Regel bei Identifikationen von sog. Hot-Spots (Larmschwerpunkten) eine Larmaktionsplanung mit
Definition von Larmminderungsmaflnahmen durchgefihrt.

Im Ergebnis der Abwagung kann ein Larmaktionsplan ohne MafRnahmen erstellt werden, sofern keine
Brennpunkte vorhanden sind. In begriindeten Ausnahmefallen besteht ebenfalls die Mdglichkeit das
Verfahren ohne Larmminderungsmaflnahmen abzuschlieBen, wenn keine Handlungsspielrdume fur
Malnahmen seitens der Gemeinde bestehen oder in den Belastungsbereichen bereits
Schutzmaflnahmen Larmminderungsmaflinahmen in der Vergangenheit umgesetzt wurden.

Auch bei Aufstellung eines Larmaktionsplans ohne Larmminderungsmallnahmen sind eine
Offentlichkeitsbeteiligung sowie eine Behandlung im Stadtrat und ein Stadtratsbeschluss erforderlich.

5.1 Abwigungsergebnis Stufe 4

Im Rahmen der Larmaktionsplanung Stufe 4 wird ein Larmaktionsplan ohne MalRhahmen angestrebt.
Grund dafir ist, dass sich im Vergleich zur Stufe 3 keine neuen Handlungsmdglichkeiten ergeben haben.
Dem Kapitel 4.4.1 kdnnen bereits umgesetzte MalRnahmen enthommen werden. Weiterhin ist der Anstieg
der Betroffenen mafgeblich auf das veranderte Berechnungsverfahren im Rahmen der Larmkartierung
zurUckzufuhren.

5.2 Geplante und andauernde MaBnahmen auBerhalb des Larmaktionsplans
Geplante Malinahmen aulerhalb der Larmaktionsplanung wurden wie folgt definiert:

= Es finden regelmaRige Geschwindigkeitskontrollen zur Feststellung des Geschwindigkeitsniveaus
durch die Verkehrsbehérde an pragnanten Stellen mit vielen Einwohnern statt.

= Der Aufbau lokaler Geschwindigkeitsanzeiger zur Einhaltung der Hochstgeschwindigkeiten (bspw.
in GrolRraschitz) ist ebenfalls in der Fortschreibung des Verkehrskonzepts festgeschrieben.
Zusatzlich besteht mit der Polizeibehérde Kontakt, um im Bedarfsfall verstarkt mit
Geschwindigkeitsiiberwachungen reagieren zu kdnnen.

= Die Larmbelastungen durch Kanaldeckel wird von der Verkehrsbehoérde regelmafig tUberpriift. Bei
Betroffenheit erfolgt ein Austausch der Schachtabdeckungen, um so die Larmbelastung zu
verringern. Beispielsweise ist ein Riickbau des Kanalschachtes auf dem Steinweg (B 101) geplant.

= Larmkritische Abschnitte werden in der Bauleitplanung und bei Einzelvorhaben an der
Bundesstrale B 101 berucksichtigt. Ein Beispiel ist die Umsetzung des vorhabenbezogenen
Bebauungsplans Nahversorgungsmarkt Husarenviertel (Edeka) -> Erhalt der Mauer an der
Grundsticksgrenze u.a. zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Gerausche.
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= Die Verstetigung des Verkehrs entlang der Ortsdurchfahrt der Bundesstrale B 101 durch eine
Verkehrsleitoptimierung befindet sich seitens des Landesamtes fir Stralenbau und Verkehr
(LASuV) in Prufung. Ziel ist die Vermeidung unnétiger Halte- und Anfahrgerausche.

= Im Stadtgebiet werden weiterhin Querschnitte umgestaltet, sodass eine verkehrsberuhigte
Wirkung erzielt wird. Ein Beispiel fir die Umsetzung ist die Radeburger Stral3e.

= Die Fortschreibung des Verkehrsentwicklungskonzepts 2030 der Stadt Groflienhain sieht weiterhin
folgende MalRnahmen vor, die eine larmmindernde Wirkungen mit sich bringen:

- Hinsichtlich der Mobilitatsentwicklung strebt die Stadt GroRRenhain an, die Verkehrsmittel
des Umweltverbunds zu férdern, d.h. im Bereich der Nahmobilitét ist die priorisierte
Forderung des Ful- und Radverkehrs vorgesehen, dazu gehort die Vervollstandigung des
Radwegenetzes entlang der Hauptverkehrsstrallen im Stadtgebiet. Beziglich des
Regionalverkehrs ist die Starkung des OPNV vorgesehen.

- Im Falle einer moéglichen Flachenerschlielung der nordlich gelegenen Industrieflachen ist
durch die zu erwartende Mehrbelastung der Bundesstralle B 101, insbesondere durch den
Schwerverkehr, die Verlegung der B 101 aus der Ortsmitte heraus zu prufen.

- Die Nachverdichtung und Neuanordnung von Stralenraumbegriinung entlang der B 101
ist ebenso Teil des Malinahmenkonzepts.

6. Ruhige Gebiete

Laut Definition der EU-Umgebungslarmrichtlinie” ist ein ,ruhiges Gebiet auf dem Land ein von der
zustandigen Behdrde festgelegtes Gebiet, das keinem Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe- oder
Freizeitlarm ausgesetzt ist*. Die Gebiete sollen eine Erholungsfunktion besitzen.

Als Orientierungshilfe flr ruhige Gebiete gibt das Umweltbundesamt® vor, dass Lpen < 55 dB(A) betragt.
Das LfULG sieht in seinem Handlungsleitfaden® weder eine Mindestflache noch einen einzuhaltenden
Larmpegel fir ruhige Gebiete vor.

Fir ruhige Gebiete liegt der Schwerpunkt bei der Vermeidung der Larmzunahme und weniger bei der
Verringerung vorhandener Larmbelastungen. Um ruhige Gebiete dauerhaft gegen eine Zunahme des
Larms zu schitzen, missen diese in allen Planungen, die potenziell die Larmbelastung nachhaltig negativ
beeinflussen kénnen, bertcksichtigt werden. Der Schwerpunkt liegt somit hier bei der Bauleitplanung,
Verkehrsplanung und der Flachennutzungsplanung. Weitere konkrete Ma3nahmen sind fir diese Gebiete
aktuell nicht erforderlich.

7 Artikel 3, Absatz I)

8 Umweltbundesamt (2018): Ruhige Gebiete — Eine Fachbroschiire fir die Larmaktionsplanung, S.8,
https://www.umweltbundesamt.de/sites/default/files/medien/1410/publikationen/181005 _uba_fb_ruhigegebiete bf
150.pdf; Stand 05.12.2023

® Landesamt fir Umwelt, Landwirtschaft und Geologie, Andreas Rink, Friedrich Karas, Hinweise fiir die
Larmaktionsplanung — Informationsbroschure fir Stadte und Gemeinden, S. 17
https://www.umwelt.sachsen.de/download/laerm_licht mobilfunk/LfULG Handlungsleitfaden LAP_2023 A4 Druck
optimiert_Entwurf.pdf; Stand 01.12.2023
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Die Umgebung von GroRenhain bietet ausreichend Naherholungsgebiete, daher wird in der LAP Stufe 4
von der Festlegung ruhiger Gebiete abgesehen.

7. Zusammenfassung

Fur die Stufe 4 verfolgt die Stadt GroRenhain einen Larmaktionsplan ohne Larmminderungsmalnahmen.
Grund dafir sind die geringen Handlungsspielraume der Gemeinde, da sie nicht Baulasttrager der
kartierten StralRen ist. Weiterhin wurden durch die Baulasttrager in der Vergangenheit bereits Mallnahmen
zur Larmsanierung an den benannten Larmschwerpunkten umgesetzt.

Auflerhalb der Larmaktionsplanung wurden jedoch MaBnahmen zur Minderung der Larmbelastung
getroffen bspw. die Fahrbahndeckenerneuerung auf der Carl-Maria-von-Weber-Allee und auch zukinftig
werden MaRRnahmen, z.B. die Erneuerung von Kanaldeckeln, zur Reduzierung der Belastung getroffen.

Die Reduzierung des Verkehrslarms erfordert eine standige Anstrengung seitens der Gemeinde sowie der
zustandigen Baulasttrager und Fachbehoérden. Die Aufstellung des Larmaktionsplanes sollte nicht als
Pflichtaufgabe, sondern als Chance zu einer nachhaltigen Verbesserung der Lebensbedingungen
gesehen werden. Larmaktionsplane sind turnusgemaf zu Gberprifen und zu aktualisieren.

Der Abschluss der Larmaktionsplanung fir die Stufe 4 ist fur Juli 2024 geplant und erfordert einen
Stadtratsbeschluss und den Versand eines Meldebogens zur Larmaktionsplanung an das LfULG.

BERNARD Gruppe ZT GmbH
Dr.-Ing. Uwe Frost

Dipl.-Ing. Julia Bauer

Anlagen:

Anlage 1.1 Larmkartierung LfULG StralRenverkehr Lpen (0:00 — 24:00 Uhr)
Anlage 1.2 Larmkartierung LFULG StraRenverkehr Lyignt (22:00 — 6:00 Uhr)
Anlage 2 Verkehrsbelastung

Anlage 3 Hot-Spots Strallenverkehr Lyignt (22:00 - 6:00 Uhr)
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Stadt GroRenhain

Larmaktionsplanung (LAP) Stufe 4
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Kartengrundlage:
Die Karte wurde mit ,© Bundesamt fur Kartographie und Geodésie 2023“ erstellt.
Datenquelle: https://sg.geodatenzentrum.de/web_public/Datenquellen_TopPlus_Open.pdf

8.897 Kfz/24h

Ubersicht

Verkehrsbelastung

2017 und 2022

Durchschnittlich taglicher
Verkehr (DTV)

Zeichenerklérung

Larmkartierung 2017
DTV (Kfz/24h)

— } B101
== 581

Larmkartierung 2022
DTV (Kfz/24h)

= B101
= 581

nicht maRstablich

Anlage 2
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