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Abkiirzungsverzeichnis

Abb. Abbildung

B Bundesstralse

ca. circa

ct Cent

DTV durchschnittlicher taglicher Verkehr

ERA Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen

etc. et cetera

EVE Empfehlungen fiir die Durchflihrung von Verkehrszahlungen
FGSV Forschungsgesellschaft fiir StralSen- und Verkehrswesen
h Stunde

K Knotenpunkt

Kfz Kraftfahrzeug

LSA Lichtsignalanlage

Nr. Nummer

OPNV Offentlicher Personennahverkehr

RVE Regionalverkehr Erzgebirge GmbH

Tab. Tabelle
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1 Einleitung

In der Schneeberger Innenstadt bestehen vielfaltige Nutzungen (Wohnen,
Dienstleistungen, Tourismus). Diese sind durch eine Vielzahl unterschiedlicher
Nutzungsanforderungen gekennzeichnet. Es existieren damit wichtige Ver-
knlipfungen zu Mobilitat und Verkehr, einerseits im Sinne einer Sicherung der
ErschlieBung der innerstadtischen Quellen und Ziele. Andererseits sind die
durch den Verkehr entstehenden Wechselwirkungen mit der Stadt-, Wohn-
und Aufenthaltsqualitat zu berlicksichtigen.

Im Rahmen des Verkehrskonzeptes sollen die zukiinftigen Entwicklungspo-
tenziale des innerstadtischen Verkehrssystems verkehrsplanerisch unter-
suchtund bewertet werden. Auf Basis einer Analyse der bestehenden Defizite
werden Konzepte und Malsnahmen zur Verbesserung des innerstadtischen
Verkehrssystems abgeleitet (siehe Abb. 1).

Sachstandanalyse Bestandsaufnahme
Problem-/ Konfliktanalyse

Bewertung bisheriger Entwicklungen

und heutiger Situation Verkehrserhebung

1 [
‘ Definition von Zielstellungen und Leitlinien

v v

Malsnahmenkonzept Varianten zur Verkehrsorganisation

Hauptzielstellungen Priifung der Moglichkeiten zur
- Verbesserung der Stadtqualitat Sperrung der Verblndung
- Starkung der Innenstadt Markt und F[jrstenp|atz

Entwicklung integrierter Losungen

v !

Verkehrskonzept Altstadt Schneeberg

Abb. 1 Planungsablauf des Verkehrskonzeptes fiir die Stadt Schneeberg

Gegenstand der Betrachtungen bildet das in Abb. 2 dargestellte Untersu-
chungsgebiet. Schwerpunkt soll dabei u. a. die Untersuchung der Moglichkei-
ten und Rahmenbedingungen fiir eine Sperrung der Verbindung am Rathaus
zwischen Markt und Flirstenplatz sein. Hierbei werden verschiedene Fiih-
rungs- und Gestaltungsvarianten betrachtet und anhand ihrer Vor- und
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Nachteile bewertet bzw. miteinander verglichen. Im Ergebnis soll eine zu-
kunftsorientierte Vorzugsvariante fiir die Verkehrsfiihrung, -gestaltung und
-organisation in der Schneeberger Altstadt entsteht. Hierbei bilden die Ver-
knlipfungen mit den angrenzenden Stadt- und Wohngebieten einen weiteren
wichtigen Teilbaustein.
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Abb.2:  Ubersichtsplan zur Lage Untersuchungsgebietes

Kartengrundlage: © OpenStreetMap und Mitwirkende, CC-BY-SA (bearbeitet)
http://www.openstreetmap.org/ bzw.
http://creativecommons.org/licenses/by-sa/2.0/

Ziel des Verkehrskonzeptes ist es, die bestehenden Konflikte und Nutzungs-
tberlagerungen zu reduzieren und die Aufenthalts-, Wohn- und Stadtquali-
tat zu erhohen. Weiterhin sollen durch die Veranderung der Verkehrsorgani-
sation positive Impulse fiir den Einzelhandels- und Dienstleistungsstandort
Innenstadt gegeben werden. Hierzu ist eine gute Erreichbarkeit der Altstadt
flir alle Nutzergruppen zu sichern.

Der erste Baustein der Sachanalyse beinhaltet die Bestandsaufnahme sowie
die Problem- und Konfliktanalyse. Im Folgenden werden die Ergebnisse der
durchgefiihrten Verkehrserhebungen aufbereite und erste Aussagen zu den
verkehrstragerbezogenen Defiziten getroffen.
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2 Bestands- und Konfliktanalyse

In den folgenden Unterkapiteln werden die verkehrliche und stadtebauliche
Bestandssituation fiir die einzelnen Verkehrstrager und die malSgebenden
Problem- und Konfliktbereiche erlautert.

2.1 Siedlungsstrukturelle Rahmenbedingungen

Die Stadt Schneeberg ist durch eine kompakte Stadtstruktur gepragt. Sowohl
innerhalb der Altstadt sowie in der Verkniipfung zu den angrenzenden Wohn-
und Siedlungsbieten bestehen geringe Entfernungen.

Durch die unmittelbare Nahe zur Gemeinde Bad Schlema und der Stadt Aue
ergibt sich ein gemeinsamer hochverdichteter Siedlungsraum. Als Teil des Zu-
sammenschlusses ,,Stadtebund Silberberg"” werden wichtige Aufgabenberei-
che gemeinsam bearbeitet.

Die Bergstadt Schneeberg gliedert sich in 8 Stadtquartiere. Wichtige Sied-
lungsschwerpunkte bilden die unmittelbar nordlich an die Altstadt angren-
zenden Wohngebiete (GrieBbacher Hang, Alte Siedlung und Keilbergring) so-
wie der suidlich der Altstadt liegende Stadtteil Neustadtle.

Die Altstadt selbst ist der zentrale innerstadtische Versorgungs- und Dienst-
leistungsstandort der Stadt Schneeberg. Wesentliche Einzelhandels-, Gastro-
nomie- und Verwaltungseinrichtungen sind hier konzentriert (siehe Anlage 2).
Gekennzeichnet ist die Altstadt weitestgehend durch historisch gepragte ba-
rocke Bebauungsstrukturen, woher auch der Beiname als ,,Barockstadt des
Erzgebirges" rithrt. Weiterhin finden sich hier mit dem Museum flir bergman-
nische Volkskunst, der St. Wolfgangkirche, etc. auch einige touristische An-
ziehungspunkte. Darliber hinaus liegen unmittelbar im Stadtzentrum eine
Grund- und eine Oberschule sowie das berufliche Schulzentrum flir Ernah-
rung und Hauswirtschaft. Die Altstadt ist Wohnort fiir ca. 4.095 Einwohner
(Stand 2011).

Wesentliche Herausforderungen bestehen hinsichtlich der demografischen
Entwicklung und des Einwohnerriickgangs. Die Altstadt sowie der Stadtteil
Neustddtle bieten einen hohen Wohnkomfort und sind entsprechend durch
weitgehend stabile Bevolkerungszahlen gekennzeichnet. In den (brigen
Quartieren sind hingegen riicklaufige Einwohnerzahlen zu verzeichnen.

Dennoch besteht in der Altstadt weiterhin Sanierungsbedarf, so zum Beispiel
flir die Gebaude unmittelbar westlich des Rathauses.
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2.2 Verkehrsuntersuchungen

Um einen Eindruck zu den Verkehrsaufkommen in der Schneeberger Altstadt
zu erhalten, wurden im Rahmen des Verkehrskonzeptes an wichtigen Kno-
tenpunkten Verkehrszahlungen durchgefiihrt.

Erhebungsmethodik

Insgesamt wurden an 7 Knotenpunkten manuell die Verkehrsmengen erho-
ben (siehe Tab. 1und Abb. 3). Die Erhebungen fanden am 25.10.2017 statt.

Die Erfassung erfolgte zwischen 6:00 und 10:00 Uhr sowie zwischen 15:00
und 19:00 Uhr in 15-Minuten-Intervallen, getrennt nach Knotenstromen fiir
folgenden Verkehrsarten:

Rad Fahrrader

Krad Mofas, Mopeds und Motorrader

Pkw Pkw mit und ohne Anhanger sowie Wohnmobile
Lfw Lieferwagen, Kleintransporter bzw. Kleinbusse
Lkw Lkw ohne Anhanger, Traktoren etc.

LZ  Lastzug, Lkw mit Anhanger, Sattelschlepper

Gemals den Vorgaben der Empfehlungen fiir die Durchflihrung von Verkehrs-
zahlungen (EVE) wurden diese an einem wochenmittigen Werktag (Dienstag
bis Donnerstag) auBerhalb der Schulferien durchgefiihrt.

Zur spateren Plausibilisierung der Zahldaten sowie zur Hochrechnung der
Knotenpunktzahlungen wurde parallel eine Querschnittserhebung liber 24h
vorgenommen. Die Querschnittserhebung erfolgte am Firstenplatz / Markt
in Hohe der Einmiindung Drachenkopf.

Nr. Knotenpunkt

KP 1 Auer StralSe / Mittelstralse

KP 2 Hartensteiner StralSe / Auer Stralde

KP 3 RitterstralSe / Postplatz

KP 4 Flrstenplatz / Seminarstrale / Postplatz / Sonnengasse

KP 5 Markt / Zwickauer StralSe / Grolse Badergasse / Neustadtler Stralse

KP 6 Zobelplatz / Langgasse / Obere Zobelgasse / Bottchergasse

KP7 Scheunenstral3e / B 93

Tab.1:  Ubersicht Erhebungsstellen
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Abb.3:  Ubersicht Erhebungsstellen

Kartengrundlage: © OpenStreetMap und Mitwirkende, CC-BY-SA (bearbeitet)
http://www.openstreetmap.org/ bzw.
http://creativecommons.org/licenses/by-sa/2.0/

Zur Uberpriifung des Verkehrsflusses am vorfahrtsgeregelten Knotenpunkt
ScheunenstralBe / B 93 (KP 7 Scheunenstral3e) wurde parallel zur Verkehrser-
hebung der Riickstau der Linksabbiegerspur aus Richtung Scheunenstralde in
Richtung B 93 erfasst.

Das Erhebungsdatum wurde in Abstimmung mit dem Auftraggeber festge-
legt. Bedingt durch eine Langzeitbaustelle in der Neustddtler Stralse, war
diese zum Erhebungszeitraum nur in Richtung Stadtzentrum befahrbar.

Darliber hinaus waren keine weiteren Einschrankungen des Verkehrsablaufs,
beispielsweise durch Unfalle oder aulsergewohnliche Ereignisse, zu verzeich-
nen. Der Verkehr lief ansonsten behinderungsfrei.

Auswertungsmethodik / Hochrechnung

Die Hochrechnung der Verkehrsmengen auf jahresmittlere Werte bzw. das
durchschnittliche tagliche Verkehrsaufkommen (DTV [Kfz/24h]) wurde ge-
mals des Heftes 1007 Forschung StralSenbau und StralRenverkehrstechnik
(2008) vorgenommen. Darin erfolgt zunachst die Hochrechnung der gezahl-
ten Stundenanteile auf den Tagesverkehr (TV). Die dafiir verwendeten Fakto-
ren wurden aus der ortsspezifischen 24h — Querschnittserhebung ermittelt.
AnschlielSend wurde der DTV mittels Saison- und Wochenfaktor, welche dem
Heft 1007 entnommen wurden, berechnet.

i
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Der Riickstau am Knotenpunkt ScheunenstralSe / B 93 wurde immer dann er-
fasst, wenn die Aufstellflache der Linksabbieger vollstandig besetzt war und
eine Mitnutzung der Rechtsabbiegespur zu verzeichnen war. Vermerkt wurde
die Dauer entsprechender Ereignisse sowie die Lange des Riickstaus in vor-
definierten Kategorien.

Die Ergebnisse der Verkehrserhebungen sind in Kapitel 2.3.2 im Einzelnen er-
lautert.

2.3 Kfz-Verkehr

2.3.1 StralBennetzstruktur

Als HaupterschlieSungsachsen in der Stadt Schneeberg fungieren die beiden
Bundesstralsen B 93 und B 169. Diese dienen als zentrale Verbindung in das
Umland, zu den benachbarten Stadten Bad Schlema und Aue sowie als Auto-
bahnzubringer. Gleichzeitig erfiillen sie wichtige innerdrtliche ErschlielSungs-
und Verbindungsfunktionen.

Im Bereich des Stadtzentrums fiihren die Bundesstralsen in den westlich und
sudlich angrenzenden Talern bzw. Einschnitten tangential an der Altstadt
vorbei. An der nordlichen Flanke der Altstadt fiihrt zudem die Scheunen-
stralSe / AmtsgerichtsstralBe (K 9106) ausgehend von der B 93 in Richtung
Hartenstein vorbei. Diese erflillt gleichzeitig wichtige ErschlieSungsfunktio-
nen und dient als wesentliche Verbindung aus den noérdlich der Altstadt lie-
genden Wohngebieten zum Bundesstralsennetz.

Gemeinsam mit der SilberbachstrafSe (K 9109) ergeben die Bundes- und Kreis-
stralSen einen vollstandigen Haupt- und ErschlieSungsstralSenring, welcher
das Stadtzentrum umschlielst. Allerdings verlauft dieser im Osten nicht zent-
rumsnah, sondern mit einem Versatz von zirka einem Kilometer. Die damit
entstehenden Umwege wirken sich auf die Nutzungsintensivitat aus. Als Al-
ternative wird die, durch die Altstadt fiihrende, Verbindung Seminarstralse /
Postplatz / Auer StralSe genutzt.

Allerdings wird anhand der Stralsennetzstruktur deutlich, dass der liberwie-
gende Teil des grolBraumigen und regionalen Verkehrs im klassifizierten Stra-
[Sennetz abgewickelt wird. Die Verbindung Seminarstralde / Postplatz / Auer
Stralse ist vorrangig flir den stadtischen Quell-, Ziel- und Binnenverkehr im
Zusammenhang mit den Wohngebieten nordlich der Altstadt relevant.

Fir die Erschlielsung der Altstadt vom umschlielSenden Hauptstralsennetz
stehen verschiedene Anbindungen zur Verfiigung. Aus Richtung Siiden bzw.
Sudosten dient die Auer StralSe als primdre Anbindung. Diese bildet gleichzei-
tig die einzige Verkniipfung mit der B 169. Die B 93 ist hingegen an mehreren
Stellen mit der Altstadt direkt verbunden. Neben den ehemals als Bundes-
stralSe fungierenden Stralsenziigen Zwickauer Stralse und Neustadtler Strale

12
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besteht eine Ausfahrtmaoglichkeit iber die Zobelgasse. Zu beachten ist, dass
aus Richtung Nordwesten kommend die Zufahrt zur Neustadtler StralSe
(Linksabbiegen) gesperrt ist.

Im Norden bildet die SeminarstralSe die zentrale Verkniipfung mit dem
Haupt- und ErschlieBungsstraldenring. In Richtung Altstadt besteht mit der
Hartensteiner StralSe eine weitere Alternative.

2.3.2 Kfz-Verkehrsaufkommen

In Anlage 1 sind die durchschnittlichen tdglichen Verkehrsaufkommen
(DTVmo-so) flir die gezahlten Knotenpunkte als Knotenstromplanen darge-
stellt.

Die hochsten Verkehrsbelegungen in der Altstadt sind im Verlauf des Stra-
[Senzuges Seminarstralse / Flrstenplatz / Auer Stralse festzustellen. Dieser
wird je nach Abschnitt taglich von ca. 3.900 bis 5.400 Kfz befahren. Trotz viel-
faltiger Vernetzungen sind an den einzelnen Knotenpunkten jeweils die
durchgehenden Fahrtrichtungen dominierend. Dies lasst darauf schlielsen,
dass der Straldenzug auch von gebietsfremden Durchgangsverkehren ge-
nutzt wird, welche weder Quelle noch Ziel in der Altstadt besitzt. Auf Grund-
lage der Verkehrsnetzstruktur (siehe Kapitel 2.3.1) handelt es sich dabei mut-
malSlich um Verkehrsstrome zwischen der B 169 und den Wohngebieten Keil-
bergring und Alte Siedlung.

Die Verbindung Uber den Markt bzw. Flirstenplatz wird im Bestand von ca.
3.400 Kfz/24h genutzt. Auch hier sind die durchgehenden Fahrtbeziehungen
dominierend. Lediglich ca. 17 % der Fahrzeuge bogen in Richtung 6stlicher
Marktplatz ab bzw. kamen von dort. Der Ostliche Knotenpunktarm wird ins-
gesamt taglich von ca. 950 Kfz genutzt (siehe Anlage 1 - 5).

Bezogen auf den Bereich Markt / Flirstenplatz bestehen entsprechend eben-
falls teilgebietsfremde Durchgangsverkehre zwischen Seminarstralde / Post-
platz und Zwickauer StralSe. Diese sind allerdings eher auf kleinrdaumige Ver-
kehrsbeziehungen mit Altstadtbezug zuriickzufiihren. Es ist davon auszuge-
hen, dass die Verbindung fiir kreuzende Fahrbeziehungen zu den jeweils auf
der anderen Seite der Altstadt liegenden Parkplatze genutzt wird. Dies betrifft
z. B. die Relation zwischen den Parkplatzen nordlich des Marktes (Seminar-
stralSe, RitterstralRe etc.) und dem stidlich der Altstadt liegenden Ortsteil Neu-
stadtel.

Eine deutlich geringere Verkehrsbedeutung hat die Verbindung Uiber die
Obere Zobelgasse. Diese wird lediglich von ca. 940 Kfz/24h befahren. Den-
noch ist angesichts der deutlich geringeren Verkehrsaufkommen im angren-
zenden Netz (z. B. Langgasse) auch hier von einzelnen teilgebietsfremden
Nutzungen auszugehen, welche die Obere Zobelgasse als kurze Verbindung
zwischen RitterstrafSe und B 93 nutzen (siehe Anlage 1 - 6).

13
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Flir eine abschlielsende Einschatzung der tatsachlichen Nutzerzusammenset-
zung sowie relevanten Quelle-Ziel-Beziehungen fiir die kleinrdumigen Durch-
gangsverkehrsrelationen bedarf es einer erganzenden Verkehrsbefragung.

Wahrend flir die meisten Verkehrsstrome eine symmetrische Verteilung zu
verzeichnen ist, sind bei einzelnen Fahrtbeziehungen deutliche Unterschiede
zwischen den gegenldufigen Verkehrsstromen zu verzeichnen. Die Ursachen
sind netzstrukturell bedingt und im Wesentlichen auf EinbahnstralRenfiih-
rungen zurlickzuflihren. So ist beispielsweise am Postplatz der Zufluss zur
RitterstralSe grofer als der Abfluss, weil mit der GymnasialstralSe eine weitere
Ausfahrtmoglichkeit besteht. Auch die kleinrdumigen Auswirkungen der Ein-
bahnstralsenregelung in der Hartensteiner Stralse sind gut erkennbar.

Am Knotenpunkt Zwickauer StralSe / Neustadtler Stralse / Markt bestanden
durch die baustellenbedingte Einbahnstralsenregelung in der Neustadtler
Strafe ebenfalls Asymmetrien (siehe Anlage 1 - 5). Diese treten im Normalzu-
stand in dieser Form nicht auf. Entsprechend ist ohne Baumaldnahmen in der
Neustddler Stralse von einem Verkehrsaufkommen von knapp 3.000 Kfz/24h
und in der Zwickauer Stralse von etwas liber 2.000 Kfz/24h auszugehen. An-
hand der Zahlergebnisse am Zobelplatz ist erkennbar, dass ein Teil der Ver-
kehrsteilnehmer die Baustelle Giber den Kesselplatz und die untere Zobelgasse
umfahren hat.

450
Grundlage: Verkehrszahlung SVU 25.10.2017
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Abb.4:  Tagesganglinie Querschnitt Flirstenplatz in Hohe Drachenkopf

In Abb. 4 ist der Tagesgang der Verkehrsaufkommen fiir den Fiirstenplatz in
Hohe Drachenkopf dargestellt. Die hochsten Nutzungen sind in den Nachmit-
tagsstunden zwischen 15 und 17 Uhr festzustellen. Durch die zentrale inner-
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stadtische Lage sind Einkaufsverkehre an diesem Querschnitt von wesentli-
cher Bedeutung. Angesichts der intensiven Nutzung in den Morgenstunden
zwischen 6 und 9 Uhr ist jedoch auch erkennbar, dass die Verbindung zwi-
schen Zwickauer Stralse und Seminarstralse / Postplatz ebenfalls durch Ver-
kehr mit anderen Fahrzwecken genutzt wird.

Im Rahmen der Verkehrsdatenerfassung wurden neben den Zahlstellen in der
Altstadt auch am Knotenpunkt Scheunenstralde / B 93 die Verkehrsmengen
erhoben. Die Bundesstralse siidostlich der Einmiindung Scheunenstralse wird
taglich von knapp 12.000 Kfz/24h genutzt. Nordwestlich des Knotenpunktes
sind die Verkehrsmengen mit ca. 10.500 Kfz/24h etwas geringer. Ursdchlich
hierfiir ist der deutlich hohere Anteil (ca. 64 %) der in Richtung B 169 ausge-
richteten Fahrtbeziehungen aus der Scheunenstralse. Entsprechend hoch ist
auch der Anteil der Linkseinbieger aus Richtung Scheunenstralse. Diese wird
taglich von ca. 5.200 Kfz/24h befahren.

Um die Verkehrsqualitat fiir den Linkseinbieger aus der Scheunenstralse bes-
ser einschatzen zu konnen, wurden fur diesen zusatzlich die Riickstauerschei-
nungen ausgewertet.

In Abb. 5 und Abb. 6 sind die AusmalSe des Riickstaus dargestellt. Auf der Abs-
zissenachse wird die Erhebungsuhrzeit abgebildet. Die Ordinatenachse gibt
die Lange des Riickstaus an. Zur Vereinfachung wurden daflir 4 Kategorien
definiert. Die Dauer des jeweiligen Einzelereignisses wird durch die Dicke der
Balken dargestellt. Fiir den Linkseinbieger wurden Uberstauungserscheinun-
gen mit einer Dauer zwischen 0,25 und 4 Minuten erfasst.

Ruckstau 6:00 - 10:00 Uhr

3 0 Aufstellflaiche wird nicht
tiberschritten
1 Aufstellflache wird um bis zu
4 Fahrzeuge liberschritten
2 2 Riickstauende reicht bis in
den Kurvenbereich
3 Riickstauende ist nicht mehr

zu erkennen

1

0
T s BT Y B BT B N T BT Y TN B ST T T, Y, B, BT BT T, R T,
e oo n o 40T e 40T n e oo ;T o;n
T = Y B Ve BV~ Y S S S S S '~ N < R < = « N = TR~ ~ B = B« ) = = T = =
S 60 00 & oo oo o oo o oo o6 o o o o o o

Abb.5:  Riickstau Linkseinbieger Scheunenstralse in Richtung B93 - 6:00 - 10:00 Uhr
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Wahrend des Vormittags war in sechs Fallen der zur Verfiigung stehende
Stauraum nicht ausreichend. Die Uberstauungserscheinungen traten im We-
sentlichen konzentriert im Zeitraum zwischen 06:55 - 07:20 Uhr auf. Es be-
steht eine Ubereinstimmung mit der Vormittagsspitzenstunde. Die einzelnen
Uberstauungsereignisse dauerten durchschnittlich ca. 50 s.

Rickstau 15:00 bis 19:00 Uhr

0 Aufstellflaiche wird nicht
tiberschritten
1 Aufstellflache wird um bis zu
4 Fahrzeuge iiberschritten
2 2 Riickstauende reicht bis in
den Kurvenbereich
3 Riickstauende ist nicht mehr
zu erkennen
0
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Abb.6:  Riickstau Linkseinbieger Scheunenstrafe in Richtung B93 - 15:00 - 19:00 Uhr

Am Nachmittag war in acht Fallen die zur Verfligung stehende Riickstaulange
nicht ausreichend. Die Uberstauungsereignisse hatten eine durchschnittliche
Dauer von ca. 140 s.

Erganzend wurde die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes auf Grundlage
des Handbuches fiir die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen (HBS 2015)
untersucht. Datengrundlage bilden hierbei die Verkehrsaufkommen der
nachmittaglichen Spitzenstunde. Im Ergebnis zeigt sich, dass flir den Links-
einbiegerstrom aus der Scheunenstralse eine Bewertung mit Qualitatsstufe E
erfolgt. Die mittlere Wartezeit betragt 54,8 s. Gemals HBS 2015 kommt es bei
Quialitatsstufe E zu Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr
abbauen lassen.

Zielvorgabe zur Sicherung eines leistungsfahigen Verkehrsablaufes bildet
eine mittlere Wartezeit von maximal 45 s (Qualitatsstufe D). Diese wird fur den
Knotenpunkt Scheunenstralse / B 93 nicht erreicht. Zudem ist der zur Verfi-
gung stehenden Stauraum zur Abwicklung der aktuell auftretenden Ver-
kehrsaufkommen nicht ausreichend. Teilweise wird von den Rechtsabbiegern
unter Nutzung des Seitenraumes am Riickstau vorbeigefahren.

Aufgrund der erforderlichen Wartezeiten und Behinderungen ist zumindest
fur die Hauptverkehrszeiten davon auszugehen, dass die Bestandsituation
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am Knotenpunkt Scheunenstralde / B 93 einen Beitrag zu den Verdrangungs-
effekten in die Altstadt leistet.

2.3.3 Maldgebende Konfliktbereiche im flielsenden Verkehr

In den vergangenen Jahren wurden bereits verschiedene Malsnahmen zur
Verkehrsberuhigung in der zentralen Altstadt sowie insbesondere im Bereich
des Marktplatzes vorgenommen. Die Zufahrten zum Markt wurden ausge-
hend vom Firstenplatz (EinbahnstralSe) sowie von der LoRnitzer Gasse und
Kirchgasse fiir den Kfz-Verkehr gekappt. Durchfahrtbeziehungen tiber den
Kernbereich des Marktes Ostlich des Rathauses sind damit wirkungsvoll un-
terbunden.

Anders ist die Situation an der Westflanke des Rathauses (Verbindung Firs-
tenplatz / Markt / Zwickauer Strale) sowie im Verlauf des StralBenzuges Se-
minarstralse / Flrstenplatz / Auer Stralse. Auf Grundlage der aktuellen Ver-
kehrserhebungen ist hier teilgebietsbezogen von signifikanten Durchgangs-
verkehrsstromen auszugehen (siehe 2.3.2), welche fiir unndtige Zusatzbelas-
tungen in der zentralen Altstadt sorgen.

Die Durchfahrt durch die Altstadt ist flir verschiedene Fahrtbeziehungen at-
traktiv. Dies betrifft insbesondere die Verbindungen zwischen den Wohnge-
bieten Keilbergring / Alte Siedlung und der B 169 in bzw. aus Fahrtrichtung
Bad Schlema und Aue. Die Alternativen sowohl tiber die Silberbachstralse, als
auch tber die Scheunenstralde und die B 93 sind jeweils langer.

Hinzu kommt, dass das Linkseinbiegen von der Scheunenstralse auf die E.-
Oscar-MehlhornstraBBe (B 93) mit deutlichen Widerstanden verbunden ist.
Dies liegt einerseits an der bestehenden unsignalisierten Vorfahrtregelung
bzw. Einmiindungssituation. Diese tragt angesichts der hohen Verkehrsauf-
kommen und des Geschwindigkeitsniveaus im Zuge der Bundesstralse zu
Ausweicherscheinungen bei unsicheren Verkehrsteilnehmern bei. Darliber
hinaus ist in den Hauptverkehrszeiten mit zusatzlichen Verdrangungseffek-
ten aufgrund des erh6hten Wartezeitbedarfes zu rechnen.

Im Zuge der Auer Strale ist sowohl am Abzweig Rosental, als auch am Wolfs-
berg das Linksabbiegen in das Nebennetz verboten. Damit besteht fiir das
nordlich angrenzende Wohngebiet aus Richtung Altstadt kommend keine di-
rekte Zufahrtsmoglichkeit. Im Rahmen der Verkehrserhebungen wurde am
Wolfsberg eine hohe Fehlnutzungsrate fiir die Linksabbiegerelation festge-
stellt (siehe Anlage 1-1).

Geschwindigkeitsbegrenzungen existieren bisher nur im inneren Altstadtkern
(siehe Anlage 3). Im Bereich Markt / Fiirstenplatz / SeminarstrafSe wurde eine
Tempo-30-Zone angeordnet. Ostlich daran grenzt ein Verkehrsberuhigter
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Bereich an. Dieser umfasst u. a. die Obere Zobelgasse, Schulgasse und Kirch-
gasse. Eine flachendeckende Verkehrsberuhigung fiir die gesamte Altstadt
existiert im Bestand nicht.

Abb.7:  Bestehende Geschwindigkeitsbegrenzungen in der Altstadt

Theoretisch ist abseits der verkehrsberuhigten Zonen eine Hochstgeschwin-
digkeit von 50 km/h zulassig. Parktisch lasst dies der StralSenraum jedoch
vielerorts nicht zu. Stralsenraumaufteilung und angeordnetes Geschwindig-
keitsniveau widersprechen sich. Zudem werden die bestehenden Nutzungs-
anforderungen hinsichtlich Aufenthalt und Wohnen nicht ausreichend be-
ricksichtigt.

Dies betrifft insbesondere die Bereiche unterhalb der Kirche St. Wolfgang
(Langgasse, Schreibergasse, St. Georgengasse, Kirchplatz, Webergasse, Stein-
gasse, BachstralRe). Hier sind schmale Gassen mit teilweise hohen Langsnei-
gungen und schwer einsehbaren Kurven dominierend. Die Stralsen haben
ausschlieBlich Anliegerfunktion und werden vielfach im Mischverkehr betrie-
ben. Ahnlich verhilt es sich bei der Ringstral3e, Obere RingstraRe, Greifberg
und GrundstralSe. Die Querschnitte sind hier im Allgemeinen nur etwas breiter
und Grolsteiles asphaltiert.

i
|

Drachenkopf Langgasse
Abb.8:  Bestandssituation im nachgeordneten Nebennetz

Auch in anderen Bereichen wird das angeordnete Geschwindigkeitsniveau
den bestehenden Nutzungsanforderungen nicht gerecht. Dies gilt in der
nordlichen Altstadt beispielsweise fiir die Ritterstralse, den Postplatz und die
Hartensteiner StralSe. Diese haben neben der Erschlielsung ebenfalls zentrale
Wohn- und Aufenthaltsfunktionen. Zudem sind beispielsweise in der Ritter-
stralse die Ein- und Ausparkvorgange sowie der Pflasterbelag zusatzlich zu
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berlicksichtigen. Fiir die nordlich angrenzenden Anliegerstrafsen (Gymnasial-
stralRe, Rosental, MittelstralSe etc.) wurde bisher ebenfalls keine Geschwindig-
keitsbegrenzung umgesetzt.

Sudlich der Altstadt hat sich mit der Verlagerung der Bundesstrale in die Tal-
lage die Bedeutung des Stralsenzuges Zwickauer Stralde / Neustadtler Stralse
wesentlich verandert. Die verdanderten Nutzungsanforderungen schlagen
sich bisher nicht in einem veranderten Geschwindigkeitsniveau nieder.

Im Zufahrtsbereich zum Stralsenzug Drachenkopf ist der Beginn einer Fuls-
gangerzone beschildert. Allerdings wird nicht klar flir welchen Bereich die ent-
sprechende Regelung gilt. Im Verlauf des Stralsenzuges selber wird die Rege-
lung nicht wieder aufgehoben. Daher gilt diese scheinbar ausschlielSlich fiir
den angrenzenden Platzbereich. Angesichts der fehelenden Seitenraume ist
selbst eine zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h als zu hoch einzu-
schatzen.

Insgesamt ist festzustellen, dass hinsichtlich der Umsetzung und Ausgestal-
tung einer flachendeckenden Verkehrsberuhigung in der Schneeberger Alt-
stadt noch deutliche Entwicklungspotenziale bestehen.

Durch die Mischflachengestaltung vieler Stralsenraume sind vielerorts gute
Voraussetzungen fiir die Anpassung des Geschwindigkeitsniveaus vorhan-
den. Die Gestaltung im Bereich Flirstenplatz / Markt unterstiitzt das angeord-
nete Niedriggeschwindigkeitsniveau. Gleiches gilt flir die Engstellen im Zuge
der Seminarstralse.

Zwickauer Stral3e Ritterstrafse

Abb. 9: Bestandssituation Zwickauer StralSe / RitterstralSe

Im Verlauf verschiedener EinbahnstralRen (z. B. GymnasialstralSe, Hartenstei-
ner StralSe) ist teilweise noch die mittlerweile veraltete Beschilderung mittels
Z 353 vorhanden.
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Abb.10: Veraltete Beschilderung Z 353 Hartensteiner Stralse / Gymnasialstrale

Gestaltungsdefizite finden sich hingegen im Zuge der Zwickauer Stralse /
Neustddtler Stralse. Die Uiberbreite Fahrbahn sorgt hier fiir Trennwirkungen
(siehe Abb. 9 links). Den Nutzungsanforderungen und Gestaltungsansprii-
chen in der zentralen Altstadt wird nicht ausreichend entsprochen. Auch die
Ritterstralde wird stark durch den Kfz-Verkehr dominiert (siehe Abb. 9 rechts).
Es existiert keine Gliederung des StralSenraumes, beispielsweise durch Begrii-
nung. In beiden Fallen ergeben sich negative Auswirkungen auf das Ge-
schwindigkeitsniveau.

Weitere Konfliktfelder finden sich im Bereich der Knotenpunkte. Hier sind
teilweise sehr weitlaufige Fahrbahnflachen flir den Kfz-Verkehr vorhanden,
wodurch Nutzungs- und Querungsdefizite fiir den FulSverkehr erzeugt wer-
den. Dies ist z. B. im Bereich Zwickauer Stralse / Neustadtler Stralse / Markt
sowie Hartensteiner StralSe / Schiitzengasse (siehe Abb. 9) der Fall. Weitere
Problemstellen finden sich flir die Verkniipfungen mit den angrenzenden
Stadt- und Wohngebieten, beispielsweise am Knotenpunkt Scheunenstralse
/ AmtsgerichtsstralSe / Hartensteiner Stralse sowie hinsichtlich der Querungs-
stellen Uber die E.-Oscar-Mehlhorn-Strale (B 93).

2.3.4 Ruhender Verkehr

Die Situation im ruhenden Verkehr hat einen wesentlichen Einfluss auf die At-
traktivitat der Schneeberger Altstadt als Versorgungs- und Geschaftsstand-
ort. Flir Besucher und Kunden sowie den weiter vom Zentrum entfernt lie-
genden Stadtteilen sind ausreichend Stellplatzkapazitdaten zu gewahrleisten.
Gleichzeitig ist jedoch auch zu berticksichtigen, dass durch die Stellplatzsitu-
ation die Verkehrsmittelwahl im Binnenverkehr mit beeinflusst wird. Zudem
sind Flachenkonkurrenzen sowie negative Auswirkungen und Behinderungen
durch abgestellte Fahrzeuge und den Parksuchverkehr zu bertiicksichtigen.

In Anlage 4 sind die zentralen Parkierungseinrichtungen sowie wichtige stra-
Benbegleitende Parkmdoglichkeiten mit Altstadtbezug dargestellt. Im Alt-
stadtkern handelt es sich hierbei im Wesentlichen um bewirtschaftete Stell-
platze, welche entweder eine Geblihrenpflicht oder Parkdauerbeschrankung
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aufweisen. Die Parkgeblihren betragen 25 bzw. 50 ct je angefangene halbe
Stunde’. Die Parkdauer ist auch fiir die gebiihrenpflichtigen Stellplatze auf
maximal zwei Stunden begrenzt. Als zentrale Parkierungseinrichtungen fun-
gieren die RitterstralSe sowie der Topfmarkt. Die starkste Nachfrage ist fiir die
wenigen Parkmoglichkeiten unmittelbar am Firstenplatz bzw. auf dem Markt
zu verzeichnen. Diese haben die hochste Lagegunst.

Im Bereich des Marktes befinden sich lediglich im Zufahrtsbereich konkret
ausgewiesene Stellplatze. Die Zufahrt zum gesamten Marktbereich ist grund-
satzlich erlaubt. Im Ergebnis ist zu beobachten, dass teilweise auch Flachen
zum langeren Halten bzw. Parken genutzt werden, welche hierftir nicht vor-
gesehen sind.

Ebenfalls eine hohe Nachfrage ist flir die wenigen im bzw. die im unmittelba-
ren Umfeld des Altstadtkernes vorhanden unbeschrankt nutzbaren unbe-
wirtschafteten Stellplatze zu verzeichnen. Dies betrifft einerseits die Harten-
steiner StralSe. Hier sind die Nutzungskonflikte eher gering, da durch den zu-
flielGenden Verkehr nur geringe Zusatzbelastungen in Altstadtkern erfolgen.
Anders ist dies fiir die Stellplatze im Bereich Schulgasse / Am Marienplatz. Um
diese erreichen zu konnen bzw. wieder zu verlassen, muss der Altstadtkern
jeweils einmal durchfahren werden. Betroffen ist hiervon insbesondere die
RitterstralSe.

Durch diese sowie weitere einzelne gebilihrenfreie Parkflachen im Nebennetz
der Altstadt werden Parksuchverkehre generiert bzw. unnotig Verkehrs-
strome ins nachgeordnete Stralennetz hineingezogen. Diese sorgt fiir zu-
satzliche Konflikte.

Obere Zobelgas i Zufahrt Drachenk

Abb.11:  Beispiele fiir kleinteilige Parkmdglichkeiten im Nebennetz

In verschiedenen StralSenabschnitten existieren, verursacht durch den ruhen-
den Verkehr, zudem teilweise Nutzungskonkurrenzen. So beispielsweise in
der GroRRen Badergasse. (siehe Abb. 12) Hier ist einseitig das Parken gestattet.

T Zone1 -50 ctje angefangen halbe Stunde - Markt, Flirstenplatz
Zone 2 - 25 ct je angefangen halbe Stunde - Topfmarkt, RitterstralSe, Seminarstralse
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Bedingt durch die Mischflachengestaltung der Gasse fahren und parken die
Fahrzeuge direkt vor den Hauseingangen.

Abb.12:  Konfliktsituation Grolse Badergasse

Firstenplatz

Abb.13:  Statisches Parkleitsystem

Innerhalb der Altstadt sind die zentralen Parkierungseinrichtungen tber ein
statisches Parkleitsystem ausgewiesenen (siehe Abb. 13). Offentliche Tiefga-
ragen oder Parkhauser gibt es keine.

2.4 OPNV

Die OPNV-ErschlieBung der Stadt Schneeberg insgesamt sowie der Altstadt
wird ausschlieBlich vom Regionalbusverkehr (Regionalverkehr Erzgebirge
GmbH, RVE) gewabhrleistet. Ein eigenes Stadtbusangebot existiert nicht.

Zentrale Verkniipfungsstelle im Stadtgebiet bildet die Haltestelle ,,Schnee-
berg Warte". Diese liegt im Kern der Altstadt am Firstenplatz und verfiigt
Uber drei barrierefrei ausgebaute Bussteige mit Sitzgelegenheiten (siehe Abb.
14). Ein Uberdachter Fahrgastunterstand ist lediglich am Bussteig in der Semi-
narstralse vorhanden. Im Bereich Flirstenplatz besteht ein Witterungsschutz
lediglich im Bereich privater Gebaude. Allerdings ist hier zu berlicksichtigen,
dass die Flachen Grolsteils flir Aulsengastronomie genutzt werden.
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Abb.14: Busstiege Haltestelle ,Schneeberg Warte"

Die zentrale Haltestelle wird aktuell von insgesamt 10 verschiedenen Regio-
nalbuslinien bedient. Sie bildet damit den Ausgangspunkt fiir Verbindungen
zu allen umgebenden Mittel- und Oberzentren.

Dies ist insofern von besonderer Bedeutung, weil die Stadt Schneeberg liber
keine eigene Anbindung an das Eisenbahnnetz verfligt. Die nachsten Schnitt-
stellen zwischen Bus- und Schienenverkehr befinden sich in Aue, Bad Schlema
und Zwickau. Deswegen sowie aufgrund der engen siedlungsstrukturellen
Verknipfungen sind die Verbindungen mit Aue und Bad Schlema am zahl-
reichsten. Die Hauptlast wird hierbei von Linie 362 (ibernommen. Diese ge-
wahrleistet eine regelmalsige Verkniipfung im Tagesverlauf. Allerdings exis-
tiert keine durchgehend einheitliche Vertaktung der Fahrten.

Auch nach Zwickau existiert mit der Linie 360 eine durchgehende Verbindung.
Diese wird taglich mit sechs Fahrtenpaaren bedient. Alternativ kann das Ober-
zentrum mit Umstieg in Aue per Regionalbahn erreicht werden.

Alle anderen Regionalbuslinien sind stark durch den Schiilerverkehr gepragt
und fahren entsprechend lediglich unregelmal3ig. Hauptverkehrszeiten sind
morgens zu Schulbeginn sowie am Nachmittag. Die Anfahrt und Abfahrt der
Haltestelle ,Schneeberg Warte" durch den Regionalbusverkehr erfolgt liber
mehrere unterschiedliche Stralsenabschnitte. Es werden verschiedene Bus-
steige genutzt. Teilweise wird der Haltestellenstandort im Linienverlauf
mehrfach angefahren. Entsprechend uniibersichtlich ist teilweise die Ab-
fahrtssituation. Hinzu kommt, dass die Bussteige am Flirstenplatz sowie in
der Seminarstralse raumlich voneinander getrennt sind. Einschrankungen der
Aufenthalts- und Wartequalitit sowie fiir den Ubergang zwischen den einzel-
nen Haltesteigen ergeben sich durch den kreuzenden Kfz-Verkehr. Dies be-
trifft den Flrstenplatz selbst und insbesondere auch die Verknlipfung zum
Bussteig in der Seminarstralse. Durch den unmittelbar angrenzenden Knoten-
punkt Seminarstralse / Flirstenplatz / Postplatz ergeben sich vielfadltige Kon-
fliktpunkte.

Anderseits ist durch die zentrale Lage der Haltestelle eine sehr gute Verknlip-
fung mit den Dienstleistungs- und Versorgungsangeboten in der zentralen

23



SVU Verkehrsuntersuchung / Verkehrskonzept Altstadt (Zwischenbericht)

Altstadt gegeben. Bei gutem Wetter stehen zudem grolsziigige Flachen zur
Verfligung, welche auch ein langeres Warten in angenehmem Umfeld ermdg-
lichen.

Abgesehen von der zentralen innerstadtischen Haltestelle gibt es in der Alt-
stadt keine weitere Haltestelle, welche durch den Linienbusverkehr bedient
wird. Im Verlauf der zufiihrenden Stralden bestehen keine Zwischenhalte,
obschon die Busse dicht besiedeltes Gebiet durchfahren. In der Flache erge-
ben sich damit wesentliche ErschlielSungsdefizite vor allem in den Randberei-
chen der Altstadt (Siehe Anlage 5). Angesichts der fortschreitenden Alterung
der Bevolkerung sowie der Aufgaben des OPNV im Sinne der Daseinsvorsorge
werden die damit verbundenen Probleme zukiinftig zunehmen.

Hinsichtlich der Bedienungszeiten montags bis freitags ist festzustellen, dass
auch in den Abendstunden ein OPNV Angebot bis gegen 23 Uhr aufrecht-
erhalten wird. Insgesamt besteht allerdings kein durchgehend vertaktetes
Angebot. Teilweise sind langere Bedienungsliicken zu verzeichnen. An Sams-
tag und Sonntag bzw. Feiertag erfolgt ausschlieflich eine Bedienung durch
die Linie 359 (Schneeberg - Bad Schlema - Aue).

2.5 Radverkehr

Bedingt durch die bewegte Topographie ist trotz der eigentlich glinstigen
siedlungsstrukturellen Rahmenbedingungen (siehe Kapitel 2.1) die Fahr-
radnutzung in Schneeberg tiberschaubar.

Allerdings verlieren die topographischen Barrieren aktuell und auch zukiinftig
an Bedeutung. Ursache bildet der zunehmende Anteil von Radern mit elektri-
scher Tretunterstiitzung (Pedelec, S-Pedelec, E-Bike). Entsprechend gewin-
nen zuklinftig auch im Erzgebirgsraum sichere und attraktive Angebote fiir
den Radverkehr zunehmend an Bedeutung.

Derzeit existieren weder in der Altstadt noch entlang der Bundesstralsen ge-
sonderte Anlagen fuir den Radverkehr. Lediglich entlang der B 169 gibt es Ab-
schnittsweise einen Fullweg, der fiir den Radverkehr zur Nutzung freigege-
ben ist.

Hinsichtlich der Notwendigkeit gesonderter Radverkehrsanlagen bestehen
deutliche Unterschiede. Diese leiten sich gemals der Empfehlungen flir Rad-
verkehrsanlagen (ERA) aus den Verkehrsaufkommen sowie dem Geschwin-
digkeitsniveau im Kfz-Verkehr ab. Sofern in der Altstadt durchgangig ein
Niedriggeschwindigkeitsniveau von 30 km/h oder weniger gewahrleistet
wird, ist hier eine gemeinsame Nutzung der Fahrbahnflachen durch den Kfz-
und Radverkehr als vertraglich einzuschatzen. Gesonderte Radverkehrsanla-
gen sind nicht erforderlich. Anders ist die Situation im Verlauf der Bundesstra-
[Sen. Hier sind Verkehrsaufkommen und Geschwindigkeitsniveau so hoch,
dass eine Separation des Radverkehrs vom Kfz-Verkehr anzustreben ist.
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Innerhalb der Altstadt sind die bestehenden Einbahnstralsen bisher durch-
gangig nicht fiir den Radverkehr freigegeben. Dadurch entstehen Nutzungs-
einschrankungen und Umwege. Allerdings ist zu beachten, dass fiir verschie-
dene Einbahnstralsen erst die notwendigen Rahmenbedingungen geschaffen
werden miissen. So ist beispielsweise flir eine klassische Einbahnfreigabe ein
Niedriggeschwindigkeitsniveau zu gewahrleisten.

Abb.15:  Anlehnbiigel Hospitalkirche und Markt

Radabstellanlagen sind in der Altstadt nur sehr vereinzelt zumeist vor Ge-
schiften zu finden. Offentliche Radabstellmdglichkeiten sind lediglich am
Markt bzw. an der Hospitalkirche vorzufinden. In beiden Fallen handelt es sich
um attraktive und moderne Anlehnbtigel (siehe Abb. 15). Insgesamt besteht in
der Altstadt jedoch sowohl qualitativ als auch quantitativ deutliches Verbes-
serungspotenzial.

2.6 FulBverkehr

Aufgrund der kompakten Stadtstruktur bestehen prinzipiell auch fiir den
Fulsverkehr gute Rahmenbedingungen. Die Altstadt verfligt tiber ein sehr gut
ausgebautes FulSwegenetz. Zahlreiche FulBwegverbindungen (siehe Abb. 16)
ermaoglichen ein schnelles, Umwege armes vorrankommen. Diese sind allge-
mein in einem guten Zustand, jedoch oft sehr schmal und mit erheblichen
Langsneigungen verbunden. Ursachlich hierflir sind die topographischen
Rahmenbedingungen, welche vielfach auch dafiir sorgen, dass keine durch-
gehende Barrierefreiheit gewahrleistet werden kann.

Abb.16: Kleinteiliges Fulwegenetz in der Altstadt
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Neben der Vernetzung innerhalb der Altstadt, ist auch die Anbindung der an-
grenzenden Wohngebiete von primadrer Bedeutung, damit maoglichst viele
Wege ins Zentrum zu Fuls statt mit dem Kfz zuriickgelegt werden.

Die fulslaufige Erreichbarkeit der Altstadt ausgehend von den angrenzenden
Stadtquartieren, wird durch die von den stark frequentierten Hauptverbin-
dungsstralien B 93, B 169 und Scheunenstralse / AmtsstralSe verursachten
Trennwirkungen eingeschrankt. Das nordlich angrenzende Wohnquartier
»Alte Siedlung" ist liber den LSA gesteuerten Knotenpunkt Seminarstralse /
Scheunenstralde an die Altstadt angebunden. Im Verlauf der Amtsgerichts-
stralse und Joseph-Haydn-StralSe sind die Fulswegeverbindungen mit deutli-
chen Defiziten wie fehlenden Querungshilfen, fehlender Barrierefreiheit und
fehlenden Fulswegen verbunden.

Abb.17:  Querungsdefizite Amtsgerichtsstralse

Die Scheunenstralse selbst verfiigt streckenweise nur einseitig tiber einen
deutlich zu schmalen FulBweg. Auf der Siidseite wird der Fulsweg zugunsten
des ruhenden Verkehrs unterbrochen und Fulsganger jeweils auf den gegen-
tberliegenden FulRweg verwiesen. Zwischen den Parkflachen befindet sich
der Zugang zum Friedhof. Trotz der vielen Zwangsquerungen gibt es keine
gesicherten Querungsstellen.

Abb.18: Stralsenraumgestaltung Scheunenstralse

Die slidlich der Altstadt liegenden Stadtquartiere wie ,Neustadtle" werden
durch die beiden Bundesstralsen von der Altstadt abgeschnitten. Diese kon-
nen lediglich am Knotenpunkt B 93 / Untere Krankenhausstralse oder am
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Knotenpunkt B 93 / B 169 gesichert Uiberquert werden. Entlang der Bundes-
stralSen bestehen zudem teilweise Liicken im Gehwegnetz.

In der Altstadt selbst ergeben sich verschiedene durch den Kfz-Verkehr ver-
ursachte Konflikte und Nutzungseinschrankungen. Grundproblem bilden da-
bei die teilgebietsbezogenen Durchgangsverkehre ohne Quelle- bzw. Ziel im
Altstadtkern. Die entstehenden Verkehrsaufkommen sind angesichts des
sensiblen Umfeldes sowie der dominierenden Aufenthaltsfunktionen als zu
hoch einzuschatzen. Die grolsten Einschrankungen fiir den Fuldverkehr be-
stehen im Umfeld von Markt, Flirstenplatz und Postplatz. In den Hauptver-
kehrszeiten ist hier ein unbeschwertes Queren teilweise nicht moglich. Die
Aufenthaltsqualitat wird eingeschrankt. Betroffen ist hierbei u. a. auch die Au-
[Sengastronomie an der Stidflanke des Rathauses. Im Bereich der Knoten-
punkte verdichten sich die Querungsprobleme zusatzlich. Teilweise werden
sie durch eine fehlende altstadtgerechte Gestaltung, wie z. B. im Bereich
Zwickauer Stralse noch verstarkt.

Auch auf dem Markt selbst ergeben sich deutliche Einschrankungen. Dieser
sollte eigentlich ein Vorrangbereich fiir den Fulsverkehr, flir Kommunikation
und Aufenthalt sein, darf aber unbeschrankt vom Kfz-Verkehr befahren wer-
den. Lediglich ein Teilbereich unmittelbar ostlich des Rathauses ist ausschliels-
lich fiir den Fulsverkehr reserviert.

Eine weitere Problematik ergibt sich bedingt durch die weit verbreiteten
Pflasterflachen in der Altstadt. Diese leitet sich aus dem Denkmalschutz ab
und ist gut fir das Stadtbild, kann aber bei der Fortbewegung mit Rollatoren,
Kinderwagen sowie flir Mobilitatseingeschrankte hinderlich werden. Teil-
weise wurden vor allem im Bereich Markt bereits Platten eingelassen, die
diese Nachteile ausgleichen.

2.7 Zusammenfassung

Die wesentlichen Defizite und Konflikte der einzelnen Verkehrstrager inner-
halb der Altstadt lassen sich wie folgt zusammenfassen:

Hauptprobleme im Kfz-Verkehr

- gebietsfremde Durchgangsverkehre auf den Relationen Seminarstralse /
Postplatz / Auer Stralse und zwischen Zwickauer Stralse und Seminar-
stralse / Postplatz

- Verstarkung des Verlagerungseffekte aufgrund von langen Wartezeiten
und Behinderungen fiir den Linkseinbiegestrom von der Scheunenstralse
auf dieB93

- fehlende flachendeckende Verkehrsberuhigung in der Altstadt

- Optimierungspotenziale hinsichtlich der StraRenraumgestaltung (z. B.
Zwickauer Strale)
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fehlende direkte Zufahrtmoglichkeit aus der Altstadt in das Wohngebiet
Rosental / Mittelstrale

Hauptprobleme im ruhenden Verkehr

langeres Halten bzw. Parken Auf dem Markt in nicht hierfiir vorgesehenen
Bereichen

Parksuchverkehre im Nebennetz der Altstadt aufgrund geblihrenfreier
Parkmoglichkeiten

Notwendigkeit des Durchfahrens des Altstadtkernes, um die attraktiven,
weil gebiihrenfreien Stellpldtze an der Schulgasse / Marienplatz erreichen
zu konnen

Hauptprobleme OPNV

Trennwirkungen durch den Kfz-Verkehr im Bereich der zentralen Halte-
stelle ,,Schneeberg Warte"

ErschlieBungsliicken im bestehenden Linienverlauf (insbesondere Alt-
stadtrandbereich)

keine durchgehend einheitliche Vertaktung der Regionalbusfahrten
Fehlendes Stadtverkehrsangebot

Optimierungspotenziale hinsichtlich der Haltestellenausstattung

Hauptprobleme Radverkehr

fehlende gesonderte Radverkehrsanlagen im Zuge der Bundesstralsen

Optimierungspotenziale hinsichtlich Qualitat und Quantitat der offentli-
chen und privaten Radabstellanlagen in der Altstadt

fehlende Freigabe von Einbahnstralden fiir den Radverkehr

Hauptprobleme im FulBverkehr

Einschrankungen der innerstadtischen Funktionen Aufenthalt, Kommuni-
kation und Wohnen durch die von gebietsfremden Durchgangsverkehren
verursachten erhohten Verkehrsaufkommen

Nutzungsliberlagerungen mit dem Kfz-Verkehr u. a. in Fulsgangervor-
rangbereichen (Marktplatz)

Anbindungsdefizite und fehlende Querungsstellen zwischen der Altstadt
und den umliegenden Stadt- und Wohngebieten

Liicken im Fulswegenetz
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